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SLOVO UVODEM

Vézeni ¢tenari,

nadchazejici nostalgicka sezona Ceskych drah na-
bidne nadSenciim do Zelezné drahy i letos nejen
tradi¢ni vyhlasené akce, ale také fadu naprostych
novinek. S pfichodem jara se oteviely dvefe vét-
§iny Zelezni¢nich muzei a expozic, zatopilo v kot-
lich parnich krasavic, rozebéhly valce v itrobach
motorovych skvostli, které vyrazi na trat v Cele
zvlastnich vlaka.

Pod pojmem Zelezni¢ni nostalgie se vétSiné
fanouskd vybavi Muzeum €D v LuZné u Rakovni-
ka. Tato sezona bude jiz jeho osmnacta, a protoze
se narodni dopravce snazi kazdoro¢né pfinést
navstévnikiim néco nového, nebude ani letoSek
vyjimkou. Béhem zimy se uskutecnily stavebni
upravy socialniho zazemi pro navstévniky -
roz§ifeny byly kapacity, a mély by tak konecné
odpadnout nedlistojné fronty pred toaletami.

To ale zdaleka neni vSe. Asi nejvétsi pozornost,
nepocitame-li pravé muzeum v Luzné, pochopi-
telné pfitahuje projekt nazvany Léto na Bechyri-
ce. Jedna se o dlouho pripravované oziveni trati
Tabor - Bechyné. Od zacatku Cervna az do konce
letnich prazdnin bude na nékteré pravidelné vla-
ky nasazena historicka souprava ve slozeni elek-
tricka lokomotiva Bobinka E422.003 a dva vozy
Bnp. Tento stroj byl oZiven po mnoha letech ne-
¢innosti a spoletné s E422.001 bude zajistovat pla-
nované jizdy.

Navic k pravidelnym spojim vedenych histo-
rickymi vozidly bude od 4. ¢ervna jednou za ¢tr-
nact dni v sobotu nasazen na zvlastni vlaky uni-
katni elektricky viz EM 400.001, pfezdivany
Elinka, z dilny Franti$ka Kfizika. Chybét v ném
nebude ani persondl v dobovych uniformach. Jiz-
denku s rezervaci bude mozné zakoupit v jakékoli
osobni pokladné Ceskych drah.

Po nékolikaleté odmlce se Ceské drahy vraci
se svymi historickymi vozidly na trat z Kostelce
do Slavonic v ramci Tel¢ského parniho 1éta, které
bude realizovano jako spolecny projekt se Spolec-
nosti teléské mistni drahy. Po tfi vikendy od
30. Cervence bude koleje brazdit parni lokomotiva
423.041 se soupravou historickych voz.

A konecné na ¢ervnovém mezinarodnim vele-
trhu drazni techniky, vyrobki a sluZeb pro potfe-
by Zelezni¢ni a méstské kolejové dopravy Czech
Raildays 2016 se vefejnosti oficidlné predstavi le-
gendarni motorovy viz Stiibrny $ip. Jde o vozi-
dlo s pohnutym osudem, které doklada neobycej-
ny technicky um nasich predkd. Po absolvovani

Daniel Jakubec nam poslal snimek z jizdy zvlastniho vlaku zkous$ek a zkusebniho provozu bude jiZ v prubéhu
po Palavském okruhu, vjehoZ Cele supél slovensky Albatros 498.104. prazdnin k dispozici pro jednotlivé jizdy zvlast-
nich vlakd.

Je zkratka na co se tésit. Tak nevahejte a pojdte
si tyto jedinecné skvosty uZit spole¢né s nami.

OPRAVA

Vazeni ctenari,
o chystaném prodeji nadrazi SZDC. Chybicka se viak vioudila
a v titulku se ve zkratce objevilo omylem jiné pismeno. Spravné
titulek samozFejmé mél znit ,Ceské drahy pFipravuji prodej
nadraZina SZDC". Ctenardim i spravci infrastruktury se
omlouvame.

[ v
Jiri Jeseta

Reditel Odboru obchodu osobni dopravy




KALEIDOSKOP

Preventivni viak
zastavil v Ostravé

Ceské drahy zahajily 26. dubna
spoleéné se SZDC, Policii CR

a spolecnosti CD Cargo jiz Ctr-
nacty rocnik Gspésného projek-
tu Preventivnivlak bezpecné
Zeleznice. V Gtery a ve stiedu
26.a 27. dubna mohli zajemci
vlak navstivit ve stanici Ostra-
va-Svinov, v nasledujici dva dny
pak na nadrazi Opava vychod.
Soucasti byla projekce filmu ,To
nedas!”, diskuze s vySetrovateli

H H 7 H nehod nebo nacvik prvni po-
Airport lixpr:ess'_]ezdl ny_nl moci. Jak zd{raznil ¢len pFed-
na Ruzyn kazdych 15 minut stavenstva CD Michal St&pan, i ; i, L
preventivnivlak je jednim z nej- T — el

Cestujici mohou opét vyuzivat posilového letniho pro-
vozu expresniautobusové linky Airport Express. Auto-
busy spojujici pfimo vlakové spoje a mezinarodni Letisté
Vaclava Havla v prazské Ruzyni nynijezdijiz v 15minu-
tovych intervalech a od ¢ervna pojedou kazdych 10 mi-
nut. Do konce dubna byl interval tficetiminutovy. Linka

vyznamnéjsich projektd v ram-
ci spolecenské odpovédnosti
narodniho dopravce a slouzi

i k ukazkam nasledk riskantni-
ho chovanifidi¢ a chodcd.

Hurvinek vyrazil na

. S 3 x Na jednom ze tfi stanovist Ce- Stovky lidi si nenechaly v sobotu 7. kvétna ujit
Airport EX[IDI’ESSJeZd.I ve sméru na Le'E|sFe Vacliava Havla kali na studenty také hasici letogni prvni jizdy Hurvinkem mezi BezdruZicemi
Prah'a od 6.3Qdo 22.QO hodlfl,_vopacnem sme’ru pe_lk S7DC, ktefi predvedli ukazky a Kokagicemi, pfipadné Pfiovany. Kromé
0d5:30 CiOZ:!..OO hodin. Navicje zaveden rannispoj své prace, véetné slafiovani vyletu historickym motorovym viakem rady
na letiSté \5’5.3’0 Ijodln. N‘a prazsk?m hIa_vvnl‘m nadrazi zvysokého stozaru, kde simu- M 131.1487 si mohli cestujici uzit i bezdruzickou
Jsou pak primé prestupnivazby s zeleznicni dopravou lovali zachranu zranéného Florianskou pout, kde na navstévniky ekaly
do celé CR. Cestujici narodniho dopravce sijizdni dokla- S ———— (MAH) poutové atrakce, chovatelska vystava a otevFe-

dy mohou rovnéz opatfit pfimo na letisti v turistickém
informacnim centru Prazské informacni sluzby. (RED)

Na lo-
Qoo kalnftrat
Sumperk —

Qéo Kouty nad
D Desnou v Olo-
éb’ mouckém kraji vyjel v patek 22. dub-
3> na prvni elektricky vlak tvoreny jed-
s’ notkou CD RegioPanter. Modernizace
{9 dvacetikilometrové

o drahy, kterou ponicily
2 o vroce 1997 povodné a je-
@/V jimz vlastnikem je Svazek
@ obci idoliDesné, stalastamili- = & I
& ony korun. Narodni dopravce uz d T

$ zapocal prace pro zahajeni provo- mr i = i -i!!l-mu :ﬁ
& zu vlak(i na této trati, elektrizované : ! ”]I“!Ii TP Y
& stejnosmérnym napétim 3 000 V. Nyni A 1! s
je plné v kompetenci objednatele, jak |
rozhodne o provozovateli dopravy.  (MAH)



né bylo Zelezni¢ni muzeum na nadraZzi v Bezdruzi-
cich. Dal3i jizdy se na bezdruzické lokalce usku-
tecniv sobotu 28. kvétna v ramci Zahajeni lazen-
ské sezony v Konstantinovych Laznich. Na letni
prazdniny pak pofadatelé chystaji tradic¢ni Bez-
druzické parniléto. Dalsiinformace najdete na
www.cd.cz/zazitky. (HOL)
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Rosické museum
zahdjilo dalsi sezonu

Na prelomu dubna a kvétna
odstartovala dalsi sezona Mu-
sea Rosice nad Labem, které
provozuje Pardubicky spolek
historie Zelezni¢ni dopravy

za podpory Ceskych drah,
mésta Pardubice a dalSich
partner(. Zahajeni se 30. dub-
na zhostili hejtman Pardubic-
kého kraje Martin Netolicky,
¢len predstavenstva CD Mi-
chal Stépan, zastupci CD ROC
Pardubice, SZDC ¢i mésta Par-
dubice. Stejné jako vefejnost
mohli zjistit, co nového se
zménilo a kolik dobovych ar-
tefaktd pribylo. Poprvé se
predstavil renovovany interiér
motorového vozu M 120.206.
Prvni kvétnovy vikend patfil
vlastni akci, kterou provazely
jizdy mnoha draznich vozidel
—od trolejbust 9 Tr a Skoda-
Sanos ¢i historického autobu-
su Karosa, pres zahradni ze-
leznici LGB a parkovou drazku
az po motorové vozy M 131.1
Hurvinek. (MN)
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Séf Ceskych drah Pavel Krtek
zavital na konferenci OSZD

Poslednidubnovy tyden se v Kyrgyzstanu uskutecni-
lo zasedani Konference generdlnich Feditel& Organi-
zace pro spolupraci zeleznic OSZD. Jde o pravidelné
vyrocni zasedani $éfd drah ¢lenskych statd OSZD.
Nechybél ani pfedseda pfedstavenstva Ceskych drah
Pavel Krtek. Delegati véetné 3éfa CD zhodnotili celo-
rocni praci organizace a podepsali zavérecny proto-
kol, ktery stanovuje dalsi cile. Loni organizovaly tuto
konferenci pravé Ceské drahy v Praze. Zastupci tu-
zemského dopravce akci vyuzili i k navazani daldich
kontaktl s hraci na ose Evropa — Asie s cilem zvy3o-
vaniobjemu pfeprav zbozii osob na této trase. Sym-
bolické bylo misto konani konference na historické
Hedvabné stezce. (RED)

.
< 2
Vsech O..
. sedm ‘/Q
—= jednotek )
CD railjet Q“
uz cestujicim 2

%
umoziuje bezplatné pripojeni O(t
k internetu prostrednictvim sluz- %
by €D Wi-Fi. Tu v nich dopravce 9@
spustil na konci dub- Q,
na. Kromé toho se pFi- Oo
pravuje v modrych rail- Z
ho palubniho portalu se za-
bavou a informacemi, jaky
maji k dispozici cestujici v jed-
notkach SC Pendolino. CD nabi-
zeji pFipojeni k internetu pres pa-
lubni wi-fi ve vice nez 529 vlacich,

(3
jetech spusténi podobné- 0,.

z toho pres 108 je dalkovych. (RED)

FOTO: €D, MARTIN HARAK, JOSEF HOLEK, LUBOS KOZEL
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Trenazeéry pro strojvedouci
dlouhodobé podporujeme

MARTIN HARAK | FOTO: AUTOR

Federace strojviidcii CR letos slavi 120. vyroéi.

Proé viibec tato organizace vznikla?

Prace strojvedouciho je i v ramci celé Zelezné drahy
velmi specifickd. Tim se rozhodné nechci dotknout
ostatnich Zeleznicafskych povolani. A tak 7. dubna
1896 vznikla organizace nazvana Spolek strojviidci

v Praze Usticich drah. Uz 28. fijna 1918 byla pfejmeno-
vana na Spolek Ceskoslovenskych strojviidcii, ktery

od roku 1921 nesl nazev Federace strojviidcti v Ceskoslo-
venské republice. Nasledoval rozvoj v obdobi prvni re-
publiky, po mnichovském diktatu a v ¢ase protektora-
tu vSak byla federace rozmetana. Obnovena nemohla
byt dokonce ani po roce 1945, kdy vznikly pouze jed-
notné odbory pojmenované jako Revolu¢ni odborového
hnuti (ROH). ROH plné podléhalo komunistické stra-
né a tento stav se jen prohloubil po Vitézném inoru
1948. NaSe ¢innost se nelibila jak fasistiim, tak i ko-
munistiim. Nadéje svitla v roce 1968, kdy vznikla v té
dobé jedina nezavisla odborova organizace s ndzvem
Federace lokomotivnich Cet, kterad se vymanila z naru-
Ce vSeobjimajiciho ROH. Chvilka svobody trvala do ro-
ku 1969, kdy nam zatrhli tipec dalsi komunisté, tento-
krat ,osviceni“ normalizatofi. VSichni pfedstavitelé
federace byli diskriminovani a tvrdé postihovani. Re-
start jsme mohli uskutecnit aZ po sametové revoluci,
16. kvétna 1990 na ustavujici konferenci v Brné.

Jak se stavite k problémiim kolegti strojvedoucich,
které slysite jisté kaZdy den? Ostatné sam jste ptlivod-
né jezdil jako ,fira", takze jisté vite, o co jde...

Rlznych podnét dostavam od kolegt strojvedoucich
opravdu hodné. Ne vSichni jsou organizovani v nasi fe-
deraci, men$i ¢ast z nich se etabluje napfiklad v OSZ,
aleijinde. Na obranu nasich ¢lent musim fici, Ze fada
jejich narkd je bohuzel opravnéna. Jsem presvédcen,
Ze pracovni pozice strojvedouciho je stale nedocenéna,
zv14§té pak v celospolecenském kontextu. Rada lid{ vii-
bec netusi, Ze existuje néco jako pfimérena doba

na oddech ajidlo, cozZ je alfou a omegou zvlasté pii mi-
motadnostech. Pokud se néco pfihodi, tak pak pravé

v taktové dopraveé jde takika o nefe§itelny problém. Jak
se jednou tfeba pfiméstsky vlak zpozdi, tak uz zpravi-
dla celou zbyvajici sménu jezdi ,mimo noty*“. Proto se
snazime napfiklad tyto problémy intenzivné feSit s ve-
denim firmy a cilem federace, ale samozfejmé i za-
meéstnavatele, je dojit k uréitému konsenzu. Pochopi-
telné, Ze mame zajem, aby doprava bezchybné fungo-
vala, ale nesmime zapomenout i na lidi.

KdyZ uz jsme u strojvedoucich - jak se divate na jejich
trestani? Napfiklad kdyZ po dvaceti letech bezchybné
prace projede takovy zaméstnanec navést zakazujici
jizdu bez nasledkii. BéZné se stavalo, Ze takovy stroj-
vedouci byl staZen na dilnu, a to pochopitelné i se
znaénou finanéni Gjmou...

Federace se jiz loni domluvila se zaméstnavatelem

a po spolec¢né diskuzi jsme dospéli k zavéru, Ze pokud
se zmiriovana pfihoda stane bez jakychkoli nasledki,
bude to znamenat pro strojvedouciho tak jako tak urci-
tou financni Gjmu, ale nebude muset odchazet na né-
kolik mésicti do dilen. Myslim, Ze §lo o neadekvatni
trest, ktery se pouzival hlavné za totality. A to je snad
jiz za nami.

Ve vyspélych zemich bézné pouzivaji
strojvedouci p¥i jizdé elektronické
pomiicky. Mohou se i éesti ,firo-

vé" tésit na to, Ze budou mit

k dispozici elektronicky jizdni ’ ’
fad, kde napfiklad uvidi

pomoci GPS polohu na tra-

ti, ale i tfeba, Ze se blizi
rychlostnik, stahovaéka

nebo vypinacka?

Urcité ano. Prakticky

jsou CD ve stavu pfed vy-
hlaSenim vybérového fi-

zeni na dodavku tabletl

pro viechny strojvedouci.
Usilujeme o to jiz asi Ctyfi

roky. Pivodné se mluvilo

o ¢teckach, nebot tablety

byly dost drahé. Dnes ale ce-

na klesla natolik, Ze je jejich
pofizeniredlné. Po domluvé se
zameéstnavatelem jsme dohodli
specifikace a v kvétnu by mohl byt
proces zahdjen. Véfim, Ze koncem léta
budou vybaveni prvni strojvedouci témito

uziteénymi nastroji. Cilem jak federace, tak

icelé firmy je eliminace papirovych dokumentl nejen
kvili jejich hmotnosti, ale i ochrané Zivotniho pro-
stfedi. Tablety by mély byt v reZimu on-line a pribéz- -
né aktualizovany a upgradovany. Tuto novinku urcité

privita vétsina strojvedoucich, i kdyz pfipoustim, Ze

nékteti starsi kolegové s ni mozna budou ze zacatku

bojovat. Ale pokrok se neda zastavit.

Mame zajem
na proskoleni nejen novych
adeptt na funkci strojvedouci,
ale i na priibézném tréninku
stavajicich zaméstnanc tak, jak je
to béZné v civilizované Evropé.
Néktefi Cesti strojvedouci znaji
takové trenazéry z Rakouska Ci
Némecka, kam zajizdéji
v mezinarodni vozbé.



Po studiu SPSD v D&Ciné v oboru Zavisla a nezavisla
trakce zacal od roku 1972 pracovat v byvalém Lokomo-
tivnim depu CSD v Chomutové nejprve jako pomocnik
strojvedoucihoaod 1.1.1976 jizsamostatné jako
strojvedouci. Nejprve obsluhoval zalohy a nakladni via-
ky a od roku 1980 presel na vozbu vlak( osobnidopra-
vy. V roce 2006 byl zvolen do prezidia Federace stroj-
vidct CR a od roku 2009 vykonavé funkci prezidenta
této odborové organizace.

KdyZ jsme nacali téma modernich technologii,

tak se nabizi otazka nového trenaZéru pro strojvedouci,
ktery by mél brzy zaéit fungovat v Ceské Tfebové.
Podporujete $koleni jen pro nové zaméstnance,

nebo i pro ty stalé?

Federace strojvidcii Ceské republiky dlouhodobé vola

po zfizeni takového pracovisté. Podobna zatfizeni slouzi
v sousednim Polsku, Némecku ¢i Rakousku, a tak je na-
biledni, Ze unas je ho potfeba jako soli. Jsme v izkém
kontaktu s Dopravné vzdélavacim institutem, dcefinou
spole¢nosti €D, a doufame, Ze provoz na trenazérech na-
rodniho dopravce zac¢ne co nejdfive. Mame zajem na pro-
§koleni nejen novych adeptti na funkci strojvedouci, ale
pochopitelné i na pribézném tréninku stavajicich za-
meéstnanci tak, jak je to bézné v celé civilizované Evro-
pé. Nékteti CeSti strojvedouci znaji takové trenazéry

z Rakouska nebo Némecka, kam dnes zajizdéji v mezina-
rodni vozbé. Nicméné bych chtél apelovat na lidsky roz-
meér - napiiklad v takovém Némecku znamena jeden pii-
padny netispéch na trenazéru stazeni z ¢inné sluzby, coz
neni viibec nasim cilem! Podstatou ma byt vycvik reflex-
niho chovani strojvedoucich a vyuka novych situaci.
Tento pristroj by nemél slouzit jako ,,strasdk, ale spise
jako pomocnik.

Na lokomotivach nebo jednotkach se v posledni dobé
objevilo i nékolik mladych Zen - strojvadkyii. Jak se diva-
te na Zensky prvek v této viceméné , chlapské" branzi?

Ja osobné s tim Zadny problém nemam. Pokud jsem mél
néjaké vyhrady k Zendm za , kniplem* lokomotivy, tak to
bylo pouze k méné pfiznivym hygienickym podminkam,
zv1asté na starych strojich. Je fakt, Ze na dne$nich mo-
dernich lokomotivach nebo jednotkach jde o ¢isté a kulti-
vované pracovni prostfedi, takZe nase dévcata strojvad-
kyné nemusi mit Zddné obavy z toho, Ze se uspini a nebu-
dou se moci naptiklad umyt nebo si civilizované odskocit
na toaletu. A Zena jako strojviidkyné? Pro¢ ne? Vzdyt
existuje fada $pickovych fidicek kamiont nebo dilko-
vych autobust, tak pro¢ ne lokomotiv?

Co fikate tragické bilanci nehod na Zelezniénich pfejez-
dech zvlasté za posledni rok?

Je to otfesné. Jsem zdrcen, zvlasté po tom, co se stalo loni
ve Studénce a u Rumburku, kde utrpéli vdiZné zranéni

s dozivotnimi nasledky dva strojvedouci. Pokud néktefi
lidé nebudou respektovat zakony a budou se vymlouvat
na ,svobodu*, tak jsme v koncich. Myslim si, Ze jediny
adinny prvek je zvlast tvrdy financni postih - tfeba pade-
sat tisic korun za vjeti na pfejezd, kde je jiZ spusténa sig-
nalizace a k tomu odebrani fidi¢ského prikazu tfeba
ina dva roky. Nic jiného nepomfizZe.



ZPRAVODAJSTVI

Méreni signalu odhalilo znacne rozdily

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

Stét ucinil dalsi krok ke zjiSténi skutecného
stavu pokryti trati signalem mobilnich ope-
ratord. Po inorovém méfeni propustnosti sig-
nalu do vlaki se technici Ceského telekomuni-
ka¢niho tfadu (CTU) v pritbéhu dubna vypravili
na koridory. Z Setfeni, které inicoval pravé CTU,
vyplynulo, Ze si z vétSiny hlavnich tras zavola-
me, ale malokde se stabilné pfipojime k interne-
tu. Na kvalitu hovord i pfipojeni k internetu ma
znacny vliv konstrukce vozu a pokovena skla

v oknech (vice jsme psali v Zelezni¢afi ¢. 8/2016).

Operatofi museji investovat
Operatofi budou muset investovat do vylepSe-
ni kvality siti vyuzivanych pro hlasové sluzby

ido posileni pokryti rychlym internetem. Jak
jsme jiz informovali, na financovani jsou sice
poskytovatelé mobilnich sluzeb pfipraveni
a do rozvoje priubézné penize pumpuji, stabil-
niho pokryti se ale dockame aZ za nékolik let.
»,Do roku 2019 musi operatofi pokryt datovou
siti 4G padesat procent koridorti, na tplné po-
kryti maji ¢as do roku 2021, upfesnil Martin
Drtina, mluvéi CTU s tim, Ze tyto ¢asové ho-
rizonty nastavil telekomunikac¢ni regulator
pfiaukci kmitocétd. VylepSeni hlasovych slu-
Zeb by mélo jit ruku v ruce s datovymi.
Piipadné dalsi zlepSeni mohou pfinést
tzv. repeatery. Ty dokazi signal pfijmout
a §irit dale po interiéru vagonu. Otazkou
vSak zlistava, kdo tato zarizeni bude provo-
zovat. Jde totiZ o telekomunikacni zafizeni

VYSLEDKY MERENI PROPUSTNOSTI SIGNALU DO VOZIDEL

Cesky telekomunikaéni Gfad v Gnoru uskutecnil ve spolupraci s CD méfeni Gtlumu stén vozidel.

L,Otestovali jsme devét nejpouzivanéjsich typl vozQ. MéFili jsme prostup signalu v pasmech

2G a 4G, kdy méreny viiz byl ozarovan signalem z generatoru postupné preladovaného v jednotli-
vych kmitoctovych pasmech,” popsal postup Martin Drtina, mluvci CTU. MéFeni prokazalo, Ze
mezi pouzivanymi typy vozidel jsou v hodnotach Gtlumu rozdily. Zatimco konstrukce starsich
typd zpravidla propousti mobilni signal Iépe, u modernizovanych vagondt je Gtlum mnohonasobné vyssi.

Typ méfeného vozu Stfedni hodnota Gtlumu [dB] v pasmu systému
LTE 800 GSM + LTE 900 GSM + LTE 1800
vlizfady 662 — InterPanter 20 20 12
vliz fady 642 — RegioPanter 25 20 15
vliz fady ABpee3¥ 15 20 20
vz fady Bdtee?’® 12 10 12
vz Bmpz®! jednotky railjet 25 25 20
viz 071 jednotky CityElefant 12 15 17
vz Bmz?! (oddilovy v(iz) 45 42 35
vz Bmpz’? SC Pendolino 22 25 22
vz Bdmpee?* 30 25 30

Zdroj: CTU

nakladajici s kmitocCty, jeZ jsou ve vlastnic-
tvi operatori, a Ceské drahy nemaji na pro-
vozovani licenci. Podle nami oslovenych od-
bornikd navic nejde o levnou technologii,
koupé jednoho opakovace pfijde na nékolik
stovek tisic korun. Neznamena to vsak, Ze
by narodni dopravce zatizeni pfedem neotes-
toval. ,Aktudlné je instalovana zap@ijcena
testovaci sestava v Pendolinu a od zaéatku
kvétna ji zkousime v redlném provozu,“ uve-
d11IT specialista Ceskych drah Jan Jasny.

Cim starsi vz, tim lepsi pFijem

CTU se v ramci tfidenniho testovani zaméfil
na méfeni siti 4G LTE, GSM a 3G UMTS. K mé-
feni technici pouzivali specidlni skener pfi-
pojeny k poc¢itacdi na strané jedné a na

strané druhé k anténé na stfeSe vozu Bdm-
pee, kterd je v bézném provozu pouzivana pro
pfijem mobilnich dat a k ndslednému rozsi-
feni internetu pomoci wi-fi technologie. ,,Vy-
uziti stavajiciho anténniho systému tedy
ufadu umoznilo provést méreni bez jakych-
koli destruktivnich zasahti do vozu,“ uzaviel
Jasny. Méfeni prokazalo, Ze mezi pouzivany-
mi typy vagoni jsou v hodnotach ttlumu
znacné rozdily, a to ¢im modernéjsi vagon,
tim horsi prostupnost. Napiiklad viiz soupra-
vy Pendolino ma stfedni hodnotu atlumu pro
signal GSM az 25 dB, coz odpovida vice nez
stondsobnému snizeni vykonu signalu.

U modernich vozl druhé tfidy Bmz># pro vla-
ky vyssi kvality je iitlum 42 dB, coZ predsta-
vuje 10 oookrat nizsi vykon.



 Zkouskam nahrala mimé zima

DANIEL LOS | FOTO: JIRT NAVRATIL

rvnim vozidlem, které okusilo jizdu pfes

nové vyhybky rychlosti 100 km/h, byla sym-
bolicky muzejni Bardotka T478.1010 fizen4 fe-
ditelem pro zkuSebnictvi MiloSem Klofandou.
Pfi absenci okruhové elektrické lokomotivy
124.601-6, ktera byla toho ¢asu na pravidelné
ro¢ni defektoskopii, to byla jednoznacna volba.
Kdo by Cekal, Ze zakaznici budou mit vlazny
zimni rozjezd, byl na omylu. Nebyt vyluky, tak
se dost mozna jezdilo hned od 4. ledna. Takto
se prvni letosni jizdni sména na VZO uskutec-
nila hned dalsi pondéli 11. ledna rano.

Pozvolny rozjezd vystfidal éily ruch
Zakaznici se tak soustfedili na stacionarni
zkouSeni vozidel. Oba zdstupci némeckého
Siemensu vyuzili tuto méné exponovanou
dobu, aby zaskolili ceské strojvedouci nejpr-
ve z obsluhy elektrické jednotky ICx a poté
ilokomotiv Vectron. Francouzsky Bombar-
dier podruhé a naposledy poslal tentokrat
svou osmivozovou jednotku Regio2N na sou-
struzeni dvojkoli do DPOV Pferov pied ofici-
alnimi hlukovymi zkouskami.

Hned ve druhém lednovém tydnu byl za-
jem o jizdy na VZO vysoky. Elektricka jed-

notka ICx ze Siemensu pokracovala s naroc-
nym programem, ktery obnasi nejen jizdni
zkousky na obou zkusebnich okruzich, ale
imnozstvi stacionarnich zkousek véetné
pravidelné se opakujici instalace aktualiza-
ce softwaru a jeho nasledné testovani.

Pozadu nezustal ani lokomotivni projekt.
Na zacatku roku ztistavaly ve ZC tfi lokomo-
tivy Vectron, zahy ale stroj 170.020-9 ZC Ve-
lim opustil a nasledoval své stejnosmérné
kolegyné do Polska.

Zacatkem tnora pfijely dva nové stroje -
stfidava verze Vectronu 192.961-1 a stara zna-
ma vicesystémova lokomotiva 193.823-2. Ta
jiz na zkuSebnim okruhu u Cerhenic najez-
dila mnoho kilometrti. Ve druhém tnoro-
vém tydnu se uskutecnily zkousky k ziskani
povoleni provozu v CR. A 25. inora byly pfe-
dany novému majiteli, dopravci EP Cargo,
ktery je soucasti skupiny Energetického
a pramyslového holdingu.

Bombardier testoval jednotky R2N
Naro¢ny zkuSebni program mél i francouz-
sky Bombardier, ktery pokracoval zacatkem
roku se dvéma jednotkami R2N. Ve druhém
lednovém tydnu byla desetivozova jednotka
naloZena zavazim o hmotnosti 95 tun a bé-

hem jednoho tydne se uskuteénily brzdové
a hlukové zkousky, testy elektromagnetické
kompatibility véetné zkousek dvou spoje-
nych jednotek ve vicendsobné trakci a to jak
jizdni, tak stacionarni. A 21. iinora desetivo-
zova jednotka R2N odjela zpét do domovské-
ho zavodu v Crespin, zatimco osmivozova z-
stava ve ZC zhruba do zacdtku Cervna.
Podobné jako francouzsky Bombardier mé-
laijeho Svycarsko-némecka odnoz na zacat-
ku ledna ve zkouskach dvé osmivozové jed-
notky TWINDEXX. Zkousky tohoho vlaku pa-
tf{ k ndro¢nym. Za prvni dva zimni mésice
byly provedeny kromeé jiného zkousky riiz-
nych funkci zabezpeceni vlaku, naptiklad
jak jednotka reaguje po rozjezdu na nesprav-
né uzaviené a zajisténé dvete, nebo zkousky
funkce tzv. ,mrtvého muze“ (deadman), coz
je v podstaté nase tlacitko bdélosti.

Lokomotivy TRAXX v pozadi

Trochu ve stinu elektrickych jednotek stoji
jediny lokomotivni projekt Bombardieru -
zkousky elektrickych lokomotiv TRAXX. Co
se tyCe vymény stroji ve zkouskach, patii
tento zakaznik k nejaktivnéjsim. vzdyt

v lednu a tnoru bylo ve ZC Velim k vidéni
Sest rliznych lokomotiv. Provedeny byly
hlavné systémové testy, ladéni softwaru

a ovéfovaci zkousky téchto strojli s oznace-
nim AC3, at uz na verzi pro DB Regio (. 147),
nebo pro DB Schenker (f. 187). V iinoru dopl-
nil dvé lokomotivy . 187 starsi kolega ,,AC
trojek“, vicesystémovy TRAXX 186.325-7. Pfi
jeho pobytu ve ZC se odzkousela ZMS a WTB
komunikace, coZ jsou testy viceclenného fi-
zeni pti spojeni nékolika lokomotiv (v tomto
pripadé tfi), kdy jsou veskeré funkce lokomo-
tiv zafazenych do soupravy ovladany ze sta-
novisté jedné lokomotivy. Na konci inora
byly ve ZC Velim tfi lokomotivy f. 187, kon-
krétneé 187.100-3, 187.104-5 a 187.105-2.

Pendolino ze Studénky na kolejich
Poprvé od tragické nehody ve Studénce v Cer-
venci 2015 se alesporn ¢ast poskozené jednot-
ky 680.003 opét projela po kolejich vyssi
rychlosti. Ceské drdhy se nakonec rozhodly
oba vozy, které byly ndrazem do kamionu
nejvice poskozeny, znovu zprovoznit. U Cel-
niho vozu to ale znamena vyrobu v podstaté
nového vozu, opraven musi byt i prvni vlioze-
ny viz. Tato oprava se uskute¢ni v dilnach
firmy Alstom v italském Saviglianu.

NOVOTOU ZARICI TRINECKE NADRAZI PRIVITALO PRVNI CESTUJICI

MARTIN HARAK | FOTO: PAVEL ZUBEK

Zatim ve zkuSebnim provozu zacal cestujicim
20. dubna slouZit novy prestupni terminal i vy-
pravni budova Ceskych drah v TFinci. Po roce

a pll stavebniho ruchu tak lidé mohli zacit vy-
uZivat prostory dopravce, ktery zaplatil pFi-
blizné 50 milionG korun, z toho zhruba dva-
nact milion( tvofily dotace z Regionalniho
operacniho programu Moravskoslezsko.

Do projektu revitalizace tfineckého hlavni-
ho nadrazi a prednadrazniho prostoru vstou-
pily i CD spolecné s méstem TFinec. Nakonec
se pristoupilo ke kompletni rekonstrukci na-
drazni budovy a pfilehlého okoli do podoby

moderniho dopravniho terminalu s navaznosti
na prednadrazni prostory.

Prostory jsou prosvétlené

Plvodni hnéda vyskova budova vzala za své

a nahradila ji prosklena konstrukce v modernim
designu. Projekt je koncipovan s dlirazem
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na prosvétleni budovy pfirodnim svétlem.
Vzniklo tak misto na odpocinkovou zénu pro
cestujicia parkoviSté P+R, které u tfineckého na-
drazi chybélo. Vestibul, éekarna a toalety jsou
vybaveny z materialQ, jez odolaji Gtokdim vanda-
10. Stavbafi pouZili specialni obklady na stény ne-
bo omyvatelné a vymeénitelné sedacky. ,Prodej
jizdnich dokladt a komplexni sluzby Ceskych
drah jsou nabizeny v TFinci stylové v designu pro-
jektu Modra nadrazi, tedy s vylepSenym infor-
macnim systémem a prostiednictvim zjednodu-
Senych piktogramU srozumitelnych i pro zahra-
ni¢ni zakazniky," Fekla pfednostka osobni stani-
ce CD Bohumin Svatava Pejskova.






Diky tizkému rozchodu nenabyly nase nejmensi tratové motorové lokomotivy
plivodni Ffady T 47.0 nikdy takové znamosti a popularity jako nékteré jejich kolegyné
na standardnim rozchodu. V provozu jsou ale déle neZ 60 let, a proto se z nich staly
opravdové legendy. VZdyt ktera fada stroji se miiZe pochlubit tim, Ze zahajovala
povalecnou motorizaci nasich trati a i dnes je nepostradatelnou soucasti vozového

parku na tratich o rozchodu 760 mm?

MARTIN ZABKA, MARTIN HARAK | FOTO: AUTORI, ARCHIV (D

iZ za dob prvni republiky se v Ceskosloven-
provoz a zrychleni Zelezni¢ni dopravy, k ce-
uz méla prispét mimo jiné i motorova vozi-

dla. Tento trend se zpocatku zacal uplatriovat
predevsim na lokdlnich tratich, kde pfechod
na motorovou trakci dosahoval nejvétsi efekti-
vity. UZ pfed druhou svétovou valkou ¢ital vo-
zovy park tehdejsich Ceskoslovenskych stat-
nich drah (CSD) nékolik desitek motorovych
vozli mnoha fad od rznych vyrobcli. Ponékud
opomijeny byly do té doby motorové lokomoti-
vy, které az do konce Ctyficatych let byly za-
stoupeny pouze nékolika malo stroji jiz v té
dobé zastaralé konstrukéni koncepce.

Rozvoj nastartovala aZ padesata léta
Prvni snahy o vyrobu modernich motorovych
lokomotiv sahaji sice do prvnich povale¢nych
let, samotna realizace v§ak spada do poc¢atku
padesatych let. Nejprve vyjely v roce 1953

z bran prazské lokomotivky CKD Sokolovo

na Ceskoslovenské koleje motorové lokomotivy
fady T 434.0 nasledované nepocetnou prvni
sérii izkorozchodnych motorovych strojd fady
T 47.0. Ty vznikly v letech 1954 aZ 1955 a vSech
Sest vyrobenych strojii sméfovalo do jindfi-
chohradeckého depa pro trat Jindfichtiv Hra-
dec - Obratari.

Na vSech nasich tratich o rozchodu 760,
resp. 7somm, které provozovaly tehdejsi CSD,
dopravu zajistovaly bud pomérné nové moto-
rové vozy M 21.0, pfipadné jejich pfedchtdci -
,vézaky“ fady M 11.0, které vSak nebyly pro
provoz prilis§ vhodné s ohledem na benzinové
motory. Na izkém rozchodu byla pochopitelné
v provozu fada parnich lokomotiv. PfestoZe §lo
o nenarocné a provozné usporné stroje, byly jiz
moralné zastaralé a v dobé pfichodu prvnich
T 47.0 byly v provozu nékolik desetileti. MaSi-
ny T 47.0 jsou dnes znamé jako spolehliva
a bezproblémova vozidla, jejichz zakladem je
jednoducha osvédcéena vyzbroj, pouzita i v mo-
torovych vozech fady M 262.0 standardniho
rozchodu. Dfive tomu ale tak nebylo.

Prvni 1éta po dodani provazelo jindficho-
hradecké lokomotivy neuvéfitelné mnozstvi

TECHNICKE UDAJE 1. SERIE
(T 47.001-006)

stale se opakujicich zdvad. Problémy byly
sizolaci trakénich motord, s praskanim a lo-
my dvojkoli ¢i s neustalym zanaSenim nafto-
vych a olejovych filtrii. Nemalé problémy zpa-
sobovala absence potiebného zazemi pro udrz-
bu a opravy novych lokomotiv, pro jejichZ pro-
vozovani nebyly dilny v Jindfichové Hradci vi-
bec pfipraveny. Stejné tak vazla dodavka na-
hradnich dilt nezbytnych pro opravy lokomo-
tiv, které byly ziskavany , kanibalizaci“ ze
strojii odstavenych pro vaznéjsi zavady.

Druha série pochazi z roku 1958

V roce 1958 byla vyrobena druh4, patnactiku-
sova série. Mimo tfi lokomotiv inventarnich
¢isel o11, 012 a 015 urenych pro trat z Jindfi-
chova Hradce do Nové Bystfice sméfovaly ¢tyi-
kusové dodavky strojil pro traté Frydlant v Ce-

kou dobu provozovany soubézné s parnimi
stroji. Tento stav definitivné skoncil v roce
1960 a vlaky byly vedeny pouze motorovou
trakci. Stejné jako jiz dfive v Jindfichové Hrad-
ci musely se i ostatni strojové stanice, kam by-
ly tyto lokomotivy dodany, pfizptisobit potie-
bam novych lokomotiv. Tykalo se to také vlast-
nich trati, kde byl v souvislosti s jejich nasaze-
nim zesilovan kolejovy svrSek umoznujici pro-
hmotnosti, nez jakou vykazovaly parni loko-
motivy.

V letech 1957 aZ 1958 bylo soubézné s loko-
motivami T 47.0 druhé série vyrobeno také
Ctyficet pét nepatrné odlisnych strojl pro teh-
dejsi Sovétsky svaz, které dostaly oznaceni
TU 3. Tyto stroje byly urceny na rozchod
7somm a objevily se jak v fadé pramyslovych
podniki, tak i vnaro¢né sluzbé v osobni i na-
kladni dopravé na riznych tizkorozchodnych
systémech o délkach i nékolik stovek kilomet-
rl v rozli¢nych zemich byvalého SSSR. Nejvice
jich bylo v provozu v Rusku, Litvé a na Ukraji-
né. S postupnym utlumem primyslové vyroby
alikvidaci uzkorozchodnych trati nasla ¢ast
znich své uplatnéni na pionyrskych drahach,
Cast byla tfeba i jen po par letech provozu od-
stavena a zlikvidovana. Dochovaly se pouze

Barevnd flotila jindfichohradeckych Tiicek. Nejelegantnéjsi pro pravovérné Zeleznicni fandy ziistdvd pivodni cervend.

chéich - Hefmanice (inventarni ¢isla ooy az
010), Tfemes$na ve Slezsku - Osoblaha (inven-
tarni ¢isla 013, 014, 016 a 017) a také na Sloven-
sko pro drahu RuZomberok - Korytnica (inven-
tarni ¢isla 018 azZ 021). Nové stroje, které se li-
§ily pfedevs$im elektrickou vyzbroji a provede-

nim regulace vykonu, nebyly sice tak porucho-

vé jako jejich starsi sestry, pfesto motorové lo-
komotivy byly na uvedenych tratich jesté néja-

TECHNICKE UDAJE 2. SERIE
(T 47.007-021)

Usporadani pojezdu Bo'Bo”
Celkova délka 12690mm
Vyska 3325mm
Sitka 2504mm
Max. vykon motoru 258 kW
Trvalataznasila 49 kN
Maximalni rychlost 40 km/h
Hmotnost ve sluzbé 30,5t

Usporadani pojezdu
Celkova délka
Vyska

Sitka

Max. vykon motoru
Trvalataznasila
Maximalni rychlost
Hmotnost ve sluzbé

Bo“Bo”
12690mm
3325mm
2504 mm
258 kw ) 1
38 kN i e o
50km/h Lokomotivni Cety byly na své stroje ndleZité hrdé, coZ doka-
32t zuje i tento snimek z Osoblahy.
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Dobovy katalog s technickymi parametry lokomotiv T 47
mificich v rdmci spoluprdce do SSSR.

Ctyfi stroje, z nichz provozni je pouze jediny.
Jde o stroj TU-3.039 pusobici na Détské Zelez-
nici v ukrajinském Lvové.

Problémové ¢éasti éekaly tpravy

V pribéhu Sedesatych let dochdzelo v ramci
dilenskych oprav k dilé¢im dpravam na problé-
movych ¢astech. Vymeériovana byla napfiklad
praskajici dvojkoli za nova a zesilend, upravo-
vany byly nespolehlivé nahony pomocnych po-
hont jako chlazeni trakénich motord nebo
prevodovky ventilatord chlazeni. V roce 1966
bylo z vagénky Tatra Smichov na tzkoroz-
chodné drahy CSD dodano celkem tficet mo-

dernich osobnich vozl fady Balm/d, vybave- zrus$it ¢tyfi nejstarsi stroje prvni série. Pro

nych tehdy pokrokovym zafivkovym osvétle- uplnost je dobré dodat, Ze k pfesuntim jednot-
nim ¢&i teplovzdu$nym topenim. Ty se na dalsi livych lokomotiv dochazelo ale jiz béhem Se-
desitky let staly nerozlu¢nymi spole¢niky ,,té- desatych let. V zavéru sedmdesatych let jiz né-
ucek*, které byly ve stejném roce pfeznaceny které lokomotivy dosahly jednoho milionu
nafadu TU 47.0, ¢imZ doSlo k legislativnimu ujetych kilometrd, coZ je pfi nepfilis§ rozsahlé
rozliSenilokomotiv motorové trakce na tzko- siti tzkorozchodnych trati dctyhodny vykon.
rozchodné a naopak standardniho rozchodu.

Mimo prvnich let nasazeni fady T 47.0 se Dalsi pfeznaceni nastalo v 80. letech
nakladni doprava na ,azkych* udrZela pouze V roce 1988 byly lokomotivy uz podruhé pte-
vjiznich Cechach a ve Slezsku. V obou piipa- znaceny. Podle nového systému UIC nesou fa-
dech byl vyuzivan systém podvalniki, na kte- du 705.9, kde Cislice 9 znamena tzkorozchod-

ré byly nasazovany vozy standardniho rozcho-
du prostfednictvim podvalnikové jamy. Vozy
narozchodu 1 435 mm byly, a v pfipadé Jindfi-
chova Hradce jsou dodnes, do tizkorozchodné-
ho vlaku fazeny vzdy v doprovodu brzdicich
vozil fady D/4, vybavenych obéma typy tazné-
ho a nardzeciho ustroji. Pravidelna nakladni
doprava na Osoblazsku ve Slezsku skoncila

V r0Ce 1997.

Zasadnim milnikem fady T 47.0, tehdy jiz
TU47.0, se stala polovina sedmdesatych let.
Tehdy doslo k uzavieni dvou z péti trati, kde
meéla ,téucka“ svilj domov. Vétsina lokomotiv
ze zru$enych trati Ruzomberok - Korytnica
(rok 1974) a Frydlant v Cechach - Hefmanice
(rok 1976) byla pfesunuta do Jindfichova Hrad-
ce. Stroj TU 47.010 byl odstaven a jiZz nikdy ne-
vyjel. Pfesunem lokomotiv do jiznich Cech
vznikl jejich znacny nadbytek, coZ umoznilo

Posledn( z celkem 45 stroj(i urCenych na export
do byvalého Sovétského svazu

PREHLED VYROBY
UZKOROZCHODNYCH
LOKOMOTIV KONCEPTU T 47.0

Stroj Rok vyroby Vyrobni ¢islo
T47.001 az 006 1954 a7 1955 2944 372949
TU 3-001 az010 1957 3909az 3918
T47.007 az 016 1958 4087 az4096
TU 3-011az045 1957 az1958 4110az 4144
T47.017 az 021 1958 4145az4149

V roce 2010 nechaly CD modernizovat v Jindfichové Hradci svilj ,,0soblaZsky* stroj 705.913.

Stroje T 47.0 jsou dnes zndmé jako spolehlivd vozidla, jejichZ zdkladem je jednoduchd osvéd- Nezaménitelné panorama stanice RuZomberok-Jazierce vitd 14. kvétna 1974 jeden z po-
Cend vyzbroj pouZitd i v motorovych vozech fady M 262.0 standardniho rozchodu. slednich viakii taZeny lokomotivou T47.018. Foto: Ondrej Repka
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né vozidlo. V tomto obdobi se uskutec¢nily dalsi
technické apravy, jako naptiklad vyména brz-
dovych rozvadéci Westinghouse a brzdict
Skoda za systém Dako. V roce 1998 pfevzala
systém jindfichohradeckych tizkokolejek, vcet-
né veskerého vozového parku, privatni spolec-
nost Jindfichohradecké mistni drahy (JHMD),
¢imz vSech devét mistnich lokomotiv ziskalo
novou vlastnickou znacku. V letech 1990, 1996
22000 se stalo nékolik nehod, kdy v prvnich
dvou pifipadech byly zruSeny lokomotivy
705.908, 909 a 912, ¢im?Z se pocet strojii sniZzil

Strojovné kraluje dvandctivdlec12 V 170 DR
(uprostred). Stanovisteé strojvedouciho
na tovdrnim snimku.

na tfinéct. Ve tfetim piipadé, kdy se poskodily
stroje 705.915 a 918, se dopravce snazil tyto lo-
komotivy opravit. To bylo ispé$né spojeno
s celkovou modernizaci, provedenou JHMD
vlastnimi silami. Spoc¢ivala pfedev§im v na-
hrazeni vSech ptivodnich agregatii, véetné
spalovaciho motoru, modernimi komponenty,
které ovlada elektronicky fidici systém. Prvni
takto modernizovana lokomotiva 705.915 vyje-
lavroce 2002 avletech 2003, 2006 a vroce
2009 ji nasledovaly jeSté stroje 918, 905 a 919,
které se staly zakladem vozového parku na jin-
dfichohradeckych tratich. Pomérné vysoka
spolehlivost a také témét polovi¢ni spotfeba
pohonnych hmot vedla ke stejnému kroku také
Ceské drahy, které v roce 2010 nechaly moder-
nizovat v Jindfichové Hradci sviij ,,0soblazZsky*
stroj 705.913. Dnes na ném stoji hlavni titha
provozu na dvacetikilometrové trati mezi Tfe-
mesnou ve Slezsku a Osoblahou.
Nejzasadnéjsi udalosti v historii této fady se
ale staly v poslednim desetileti, kdy byly od-
staveny jihoceské stroje 705.907 a 920 a 0S0-
blazské 705.916 a 917. Na rozdil od ostatnich
uvedenych strojii, které zpravidla ve znacné
zuboZeném stavu Cekaji na své lepsi zitiky, se
»Sestnactka“ dostala spole¢né s jednim vozem
Balm/a coby neprovozni exponat do Muzea
Ceskych drah v Luzné u Rakovnika. Posledni
lokomotiva 705.921 byla loni prodana na dét-
skou drahu do ruského Jekatérinburgu, ¢imz

zlistalo v provoznim stavu pouhych osm stro-
ji. Nejvétsi zdsah do nasazeni ,téucek* vSak
pfedstavovala modernizace ¢tyf motorovych
vozll MBxd2 rumunské vyroby, které byly v ro-
ce 2014 nasazeny do provozu na JHMD jako fa-
da M 27.0. Jejich nepfili§ vysoka pocatecni
provozni spolehlivost v§ak stejné jako u vétsi-
ny novych vozidel dava spole¢né s letnim zesi-
lenym turistickym provozem na bystfické tra-
ti ,téuckim®* alespori obcasnou Sanci dokazat,
Ze ani po Sesti desetiletich provozu rozhodné
nepatfi tyto stroje do starého Zeleza. Totéz
platiio slezské trati na Osoblazsku.

MODERNIZACE STROJE
705.913 CESKYCH DRAH

Novy ovladaci pult strojvedouciho

Novy Sestivalcovy motor
Tedom M1.2C M640S
Elektronicky Fidici systém

Zvyseni komfortu pro strojvedouci
diky prostornéjsimu stanovisti
a dobre priichozi strojovné

Dohled nad obsluhou pomoci KBS
(kontrola bdélosti strojvedouciho)

Jindfichohradeckd tizkokolejka neodmyslitelné patfik hlavnim cilim turistil, ktefi zavitaji na tizemi Ceské Kanady. Na fotografii zastdvka Albef:
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Hasici evakuovall
lanovku na Jested |

JOSEF HOLEK | FOTO: JAN CHALOUPKA

Leto§ni jarni cviceni bylo naplanované jako
rozsahlejsi. ,,Zacastnilo se ho vice hasi¢i

a lidi jsme evakuovali z obou kabin,“ vysvétlil
pfednosta drahy Vladimir Stépan. €D se tak
podili na zajisténi bezpecnosti pasazérti na je-
diné své lanovce.

Modra obloha, slunce se opira do libereckého
vrcholu Je$téd trochu rozespale. S dal§imi péta-
dvaceti spolucestujicimi nastupujeme v zastav-
ce Horni Hanychov do jedné z kabinek lanovky
Ceskych drah a ¢ekdme, aZ vyrazime vstfic
unikatnimu vysilaci a hotelu na vrcholu. , T€S-
te se, stoji to za to,* mrka na nés parta slecen
s potutelnym tsmévem. Inu, tésili bychom se,
kdyby pro nas vysky nebyly nocni mirou. To uz
ale svistime vzhiiru a vidime, jak se proti nam
zJe$tédu vypravila druhd kabina. Se zhoupnu-
tim zastavujeme zhruba v poloviné trasy, v bez-
mala tficetimetrové vysce.

,Lanovka nemizZe byt z technickych divodi
staZena ani nouzovym systémem,“ chrasti v te-
lefonu hlas hanychovského strojnika. V kabin-
kach zacina panovat zna¢nd nervozita. A ke vse-
mu to zlovéstné houpani... To srdce naseho pri-
vod¢iho nevydrzi a upada do bezvédomi, z né-
hoz se zanedlouho vyklube zastava srdce.

Ive druhé kabiné maji cestujici o ,zabavu* po-
starano. Jeden z nich je totiz klaustrofobik.
,Pomoc je na cesté,“ zachr¢i ve sluchatku jesté
pred tim, neZ se nase obsluha sesune smérem
kpodlaze. Za¢iname s resuscitaci.

Zachranafi rychle na nohou

V tu chvili je uz vyhlasen poplach liberecké Ha-
si¢ské zachranné sluzbé SZDC, hasi¢im z Hasi¢-
ského zachranného sboru Libereckého kraje
(HZS LK), zachrance i mistni a bedfichovské
horské sluzbé. Neuplynou ani dvé minuty a sly-
§ime prvni houkacky. To se k JeS§tédu s lezeckou
vystroji fiti terénni Jeep a cisternova stiikacka
Renault hasi¢ti SZDC. Na paty jim dychaji kole-
gové z kraje s cisternou Man a obojzivelnym pa-
sovym vozidlem Hagglunds. Vyjizdii dvé sanity
a hasi¢sky autobus. Za par minut se to pod ka-
binkami hemzi statnymi muZi i s lany pfes ra-
meno. Do akce se zapojuji i zachranari horské
sluzby, ktefi pfijizdina ,,opasanych* ctyikol-
kach. Terénak draznich hasi¢li ziistava v Hany-
choveé spolu s Manem HZS LK, zachranate do vr-

chu vyvazi obojzivelnik. Naopak na silni¢ce pod
vrcholem zastavuje Renault ze staje SZDC.
,Doneste nam defibrilator,“ kfi¢i z okna jed-
na ze sleen. V resuscitaci privod¢iho se strida-
me. Nékteii panikafi. Protla¢ime se k oknu a vi-
dime, jak hasici specidlnim zafizenim vystfelu-
ji $ndru, kterd se preklene pres lanovkové lano.
Nani je pfivizané bézné lezecké lano. BEhem
chvile je v kabiné prvni hasi¢. Nadlada se vylep-
Suje. ,,Jdéte dal,“ zaveli a plexisklovou okenni
tabulku vytlaci dovnitf. Zajimavy poznatek: ok-
na kabinek netvoii sklo, ale nahrada z plexi-
skla. Je to pro snadné a hlavné bezpec¢né rozbiti.
Sklo by mohlo cestujici pofezat. Ale zpét k akci.

TECHNIKA A SILAVTERENU

m Hasicsky zachranny sbor
Libereckého kraje (8 prislusnikd)
CAS 24 — MAN (HZS LK)
Hagglunds BV 206 (HZS LK)

Ford Ranger (HZS LK)

autobus (HZS LK)

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC
(6 prislusnika)

CAS 16 Renault SZDC

vyjezdovy automobil Jeep SZDC
horska sluzba (4 zachranari)

2 x ctyrkolka s privésnym vozikem (HS)
Evakuovani- 26 + 22 osob

Do miniprostoru hasic vklouzne jako nic a oka-
mzité se za¢ind starat o "modrajiciho" priavodéi-
ho. Mezi tim ptilézaji dalsi hasici s defibrilato-
rem a lehatkem. V kabiné za¢ina byt hodné tés-
no. , Nejprve slanime asi pétlidi, pak navaZeme
zranéného,“ vysvétli zachranat. Zatimco se je-
den hasic stara o zaméstnance, druhy pfipevriu-
je na strop kladku. S timto jednoduchym systé-
mem uz vyrobce kabiny pocital a drzak klad-
kostroje ke skfini pfivatil. Par Sikovnych tahi

a je otevienievakuacniotvor v podlaze, kladka
je ptiSroubovana pfimo nad nim. Evakuace za-
¢ina. ,Jeden po druhém, vSechno v klidu,“ reZi-
ruje hasic-lezec situaci. K dispozici mame dva
sedaky, a zatimco se na jednom slaniuje, druhy
si obléka dalsi evakuovany. A pofad dokola.

Do hodiny jsou vSichni bezpeéné na zemi
Neuplyne hodina a bezmala Sedesatka cestuji-
cich je z obou kabinek bezpe¢né na zemi. K auto-
busu a sanitdm v hanychovské stanici je kyva-
dlové odvazi hasi¢sky viiz Higglunds. ,,Cilem
cviceni bylo ovéfeni dojezdovych ¢asii a soucin-
nosti sloZek hasicti a zachranari horské sluzby
afeSeni situace vyplyvajici z mimotradné uda-
losti,“ uvedl velitel zdsahu René RiiZa. Do téla si
na Je$tédu hasic¢i davaji jednou za ptl roku, vZdy
pfijarnia podzimni revizi lanovky. ,,Chybicky
evidujeme, vzdycky se néjaké najdou, proto cvi-
¢ime,“ zhodnotil velitel.
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Bohmerwaldveteranen
(Posumavsti veterani)

Némecké nakladatelstvi Edition Bohemica, které se specializuje
na fotografické publikace s tematikou stfedni a vychodni Evropy,
vydalo v nedavné dobé 11. svazek, ktery se vénuje ¢eskym motoro-
vym voztim fady 830, resp. 831. AutofiJoachim Piephans a Andreas
W. Petrak na 206 stranach publikace formatu As ¢tenditm pii-
chystali mnoha fotografickd pfekvapeni. Byt je publikace urcena
pro zahranicni ¢tenare, na své si prijdou i cesti fanousci zelezné
drahy. Autofi knihy se vénuji vozbé , Kredenci®, jak se slangové
motorovym vozl fady 830 a 831 nékdy prezdiva, prakticky jen

na dvou tratich. Konkrétné jde o traté 183 Klatovy - Zeleznd Ruda

a 185 Susice - Klatovy - Janovice nad Uhlavou - DomaZlice, kde se
tato vozidla do nedavnych let pohybovala v turnusové sluzbé. Cel-
kem 251 zpravidla velkoformatovych barevnych zabéra pribliZuje
nadhernd mista na obou tratich nejen s motorovymi vozy fad 830

a 831, ale ob¢as i s Bardotkou, Brejlovcem ¢i jinym typickym Ces-
kym dieselovym strojem. Fotografie pochazi navic z riznych roc-
nich obdobi, jarem pocinaje a zimou konce. Zadumana poSumav-
ska krajina evokuje poklidny Zivot a vétSinou séloveé jedouct ,,Kre-
dence“ pak budi vzpominky na zaslé ¢asy, kdy se nikam nespécha-
lo. Kazdého musf oslovit i fada umélecky ladénych zabérd v zapa-
dajicim slunci nebo rannim oparu, kde je napfiklad jen patrna si-
lueta motorového stroje. Knihu doplriuje isporny text s popisky
pod fotografiemi v némciné, nicméné i pro v cizich jazycich méné
zdatné Ctenafe nejde snad o nepfekonatelnou piekazku. Knihu ex-
kluzivné nabizi napfiklad prodejna dopravni literatury Pragomodel
v Klimentské ulici 32 v Praze 1 za cenu 965K¢. Neni to malo, ale pu-
blikace urcité stoji za to. (MAH)
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Lesna Zeleznica TopolcCianky

Banskobystricky statni podnik LESY Slovenskej republiky vydal
poutavou vazanou publikaci o pomérné neznameé historii lesni Ze-
leznice v Topol¢iankach. Autor Jozef Sabo se vénuje nejen vlastni do-
pravé dfeva po izkorozchodné draze. V zavéru knihy je strucné po-
jednani o lesnich Zeleznicich v Kovarci a Klatovské Nové Vsi a také

o téZbé uhli na dole Viktoria, kde sehrala topol¢ianska lesni draha
vyznamnou Ulohu. Topol¢ianky se staly jednou z prvnich obci

na Slovensku, které byly pripojeny k ,,velké“ Zeleznici, a loni v srpnu
Zeleznice v Topol¢iankach oslavila jiz 125. vyroéi od ptijezdu prvni-
ho vlaku. Vznikla zde ale soucasné tizkorozchodna lesni draha, kte-
ra vedla z Topol¢ianek polesim Hrusov, Hlbokou dolinou, idolim Zi-
tavice az do polesi Jedlové Kostolany k obci Ziare. Tato plivabna dra-
ha zahdjila provoz v roce 1890 s korimi a az v letech 1915 aZ 1916 byla
pfestavéna na parni provoz a zaroven byla prodlouzena do Karlovy
doliny. Oficidlné byla lesni Zeleznice zruSena v prosinci 1960, ale az
do konce sedmdesatych let vydrZel v provozu tsek z Hlinobané do ci-
helny na okraji Zlatych Moravec. Celkova stavebni délka trati ¢inila
35,5 kilometru, a to v€etné nékolika odbocek z Hlboké doliny. Na les-
ni draze byly v provozu mimo parnich stroji i motorové (benzinové

i dieselové) lokomotivy ¢i motorova drezina Tatra 15a. O kazdé loko-
motivnifadé je zvlastni pojednani, se zakladnimi technickymi
udaji, a toi véetné privésnych nakladnich vozl. Po zruSeni drahy
prevzaly pfepravu dfeva nakladni automobily a traktory, o kterych
se autor zminuje v samostatné kapitole. Autor se v jedné kapitole vé-
nuje i statni ,velké“ draze s akcentem na navstévu ceskosloven-
skych prezidentd T. G. Masaryka a Edvarda Benese v Topol¢ian-
kach. vazana kniha o 104 stranach obsahuje 120 fotografii nebo na-
kresti ¢i map a také patnact tabulek. Nedilnou soucasti knihy je
DVD s filmovymi zdznamy. Knihu lze zakoupit za 435 K¢ v prodejné
Pragomodel v Klimentské ulici v Praze 1. (MAH)



Nadrazi Libereckého kraje
na historickych pohlednicich

Diky iniciativé radniho pro dopravu Libereckého kraje Vladimira
Mastnika vysla letos v bfeznu poutava obrazova publikace autora
Pavla Vursty o starych pohlednicich, na kterych jsou vyobrazena
nejen samotna nadrazi, ale v fadé pripadd i vlaky, nebo dokonce
tuzkorozchodné tramvaje. Kniha zachycuje historii vzniku po-
hlednic, pocatky Zelezni¢ni dopravy na Liberecku a popsany jsou
vniitraté Libereckého kraje. V jednotlivych kapitolach, faze-
nych ¢iselné podle trati na Liberecku, najdou ¢tendari pres sto za-
jimavych a mnohdy nepublikovanych historickych pohlednic

a kazda kapitola je navic opatfena struénym poutavym historic-
kym popisem trati. Publikace ptibliZuje volnou formou vznik Ze-
lezni¢nich trati vdne$nim Libereckém kraji a soucasné je jakou-
si propagaci i Zeleznice moderni. V knize je popsano vSech 17 tra-
ti na Liberecku a pochopitelné z prostorovych dtivodi je obrazova
priloha sloZena jen z ¢asti vSech 149 stanic a zastavek. Autor Pa-
vel Vursta v knize prezentuje ojedinélou kolekci historickych po-
hlednic, na kterych patrné upoutaji ctenare casto némecké na-
zvy - neni ani prili§ divu, nebot znac¢na ¢ast Liberecka byla od-
pradavna osidlena sudetskymi Némci, ktefi tvorili v byvalém
Ceskoslovensku vyznamnou mensinu. Zelezni¢ni stavby, pfede-
v§im pak nddrazni objekty, které byly zaznamenany na fotogra-
ficky negativ a nasledné prevedeny do papirové podoby, jsou cen-
né nejen dokumentacné, ale soucasné nas mohou pfenést do do-
by nasich pfedkli. Knihu o143 stranach vydal vlastnim nakla-
dem Liberecky kraj a neni béZné ve volném prodeji. NaSe ¢tena-
fe, ktefi vétsinou pochazi z fad ZelezniCara a priznivci Zelezni-
ce, nechceme o tuto knihu ochudit. Proto prinasime na strané 23
védomostni kviz. Diky laskavosti Libereckého kraje obdrzi zmi-
nénou knihu prvnich 10 ¢tenati, ktefi spravné odpovi vSechny
otazky. (MAH)

OSOBNI LOKOMOTIVY i

NADRAZI LIBERECKEHO KRAJE
NA HISTORICKYCH POHLEDNICICH

Osobni lokomotivy Il

Edice Archiv, ktera se stala nedilnou soucasti edi¢niho planu lito-
métického Vydavatelstvi dopravni literatury, prichazi jiz se17. di-
lem, ktery se vénuje parnim osobnim lokomotivam. V novém po-
kracovani sesitil o osobnich strojich predstavuje autor Milo§ Krato-
chvil podrobné prvni typ rychlikové parni lokomotivy ceskosloven-
ské konstrukce z CKD Praha - fadu 365.0. Dil je doplnén madarsky-
mi rychlikovymi stroji fad 374.0 a 375.1, které zasdhly do provozu
predevsim na Slovensku. Stejné jako v predeslych dilech této edice
autori kladou diiraz na precizni vykresy lokomotiv v méritcich 1:87,
1:120 a1:43,5. Ty jsou doplnény stylovymi perokresbami tak, aby
bylo mozno podklady vyuzit pro stavbu modelt. Dlouho ocekava-
nou publikaci o 60 stranach se ¢tyfmi vloZzenymi ptilohami s cel-
kem dvanacti kresbami a tficeti ctyfmi vykresy lze zakoupit napfi-
klad v prazské prodejné Pragomodel v Klimentské ulici v Praze 1 ne-
bo pfimo u vydavatele (Www.vydol.cz) za 129 K¢. (RED)

85%
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CESTOPIS

Dalekeé Fidzi - snad

VLADIMIR ADAMEC | FOTO: AUTOR, DREAMSTIME

Letéli jsme s Korean Air z Prahy s pfestupem
v Soulu. Dvanactihodinovy stopover jsme
pficesté tam i zpét vyuzili k prohlidce mésta.
FidZi ma dvé mezinarodni letisté, obé dvé

na ostrové Viti Levu. V Nausori pobliz hlavni-
ho mésta Suva prfistavaji linky z relativné bliz-
kych destinaci Oceanie. Cilem naseho letu by-
la vstupni brana Fidzi - Nadi.

Bezvizovy styk zatim neni
Ceska republika nema s Republikou FidZijské
ostrovy sjednanou dohodu o bezvizovém sty-
ku, ale o vizum nenfi tfeba Zadat pfedem. Pod-
minkou je pas platny nejméné Sest mésiclt

po planovaném odletu, zpatecni nebo pokra-
¢ujici letenka a dostatek finanénich prostfed-
kt. Navstévnické vizum jsme obdrZeli po pii-
letu bez jakychkoli formalit prostym razitkem
do pasu. Své bance jsem 100K¢ za potvrzeni

o stavu mého uctu zaplatil zbytecné, nikdo ho
po nas nechtél. Ockovani fidzijské iifady ne-
vyZaduji. Pouze proti zZluté zimnici, pokud na-
v§tévnik pfed cestou na Fidzi pobyval v zemi,
kde se zluta zimnice vyskytuje. V letadle rozda
letu$ka pred pitiletem dotaznik, v némz kromeé
obligatnich otizek ,Vezete s sebou drogy?*,
Byl nebo jste ¢lenem teroristické
organizace?“ a podobné nechybi
ani otazka: , Navstivil jste v po-
slednich ¢tyfech tydnech ...2¢

a vyjmenovany zemeé s vyskytem
zluté zimnice. Neplatili jsme ani
odletovou taxu 20 dolarti, ale je
mozné, Ze byla zahrnuta v cené le-
tenky.

Kanibalismus jako ritual

FidZi miZeme na starych mapach

najit pod nazvem Ostrovy lidoje-

d@. Kanibalismu byl rozsifeny

v celé Polynésii, mél vsak vétSinou
ritudlni charakter. Na Fidzi ale

bylo lidské maso soucasti jidelnic-

ku a kanibalismus v nepokryté po-
dobé se podaftilo kfestanskym mi-
sionattm vymytit aZ ve druhé poloviné
19. stoleti. Na dnes$nim FidZi nemusite mit

z kanibal@l obavy. Naopak lidé jsou k cizincGm
upfimni a pfatelSti. Kazdy vas s ismévem
zdravi ,,Bula“. Jedna se o univerzalni fidzijsky
pozdrav, asi jako ceské ahoj. Pouziva se také

i pfi ptipitcich.

Mohl bych uvést fadu prikladii, kdy mi ne-
zi$tné poradili. Napfiklad v Sigatoce jsem si
chtél vybrat penize z bankomatu, ten byl ale
nefunk¢ni. Jedna pani mne zavedla k jinému,
prestoze ji pravdépodobné kviili tomu ujel au-
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Vesnice na ostrove Viti Levu

tobus. Nebo jsme se z Nadi vraceli autobusem
do hotelu, kam musel autobus zajizdét z hlav-
ni silnice. Ridi¢ odbo¢it asi zapomnél. Za kfi-
Zovatkou zastavil, vratil nam ¢ast penéz a do-
porucil nam pockat na dalsi autobus. Na Fidzi
nejsou autobusové zastavky oznaceny a neme-
li jsme tusSeni, kdy néjaky autobus pojede. Na-
Stésti byla pobliZ policejni stanice, kam jsme
se obratili o pomoc. Policisté nam zavolali ta-
xik a jeden z nich jesté s nami vySel a taxikate
dlirazné upozornil, Ze si nesmi napocitat vic
nezy dolard.

no dostupna

FidZijci se pfatelsky chovaji i vaci so-
bé. Navstévnik z ciziny nepozna, Ze
mezi pivodnimi FidZijci a potomKky In-
dd doutna napéti. V dobé naseho poby-
tu se slavil Fiji day pfipominajici vy-
hlaSeni nezavislosti na Velké Britanii
10. 10. 1970. Tricka vyrobena k té piile-

Zitosti byla vyprodana a lidé se navzajem zdra-

vili ,,happy Fiji day“. Dokonce i toulavi psi,

ktetfi patii ke koloritu plazi, tam nejsou agre-

sivni. A uz viibec se nesetkate s dotérnym

,baksi§, baks§i§“ jako v arabskych zemich.

A tradice kanibalismu? Pfedméty slouzici
kdysi k zabijeni protivnika a ke konzumaci
lidského masa jsou vyhledavanymi suvenyry.
Samoziejmeé se jedna o jejich napodobeniny.
Originaly 1ze nalézt v muzeich. Pokud jsou vy-
jimecné uvolnény ze soukromych sbirek, tak
za horentni sumy.
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Zeleznice na Fidzi - rarita Oceanie

Pouze tfi staty Oceanie (vyjma Nového Zélandu)
se mohou pyS$nit funkéni Zeleznici. Vlakem je
mozné se svézt na havajském Oahu, kdeZto péti-
kilometrova trat na Nauru slouzi pouze k dopra-
vé fosfatli. Na Fidzi vybudovali Zeleznici o roz-
chodu 610mm v 19. stoleti Britové k dopraveé cuk-
rové titiny. Jifi Jelen ve své knize Svétové Zelez-
nice, 2. dil, vydané v roce 1989, uvadi, Ze v té do-
bé bylo v provozu 644 km trati, které se vyuzivaly
jak pro ndkladni, tak i pro osobni dopravu. Ro¢-
né bylo pfepravovano 1,75 mil tun nakladu.

I na FidZi prohrava Zeleznice se silni¢ni dopra-
vou. Ndkladni doprava je provozovana stéle,
ikdyZ v mensim rozsahu. Zelezni¢ni most v Siga-
toce byl znicen povodni a nebyl obnoven. Fiji Su-
gar Corporation provozuje 3oo0km trati k dopravé
tftiny z plantdzi do cukrovarti v Labasa na Vanua
Levu a na severozapadé Viti Levu do Lautoky, Ra-
rowai a Penenagu. Na svych internetovych stran-
kach FSC uvadi, Ze modernizace Zelezni¢ni do-
pravy a co nejvétsi objem prepravy po Zeleznici je
jednou z jejich priorit. Pomoci k tomu ma vladni
grant. Stoprocentnim vlastnikem spole¢nosti je
fidzijska vlada, takze se ziskanim grantu urcité
nebyl problém. Osobni dopravu nahradily auto-
busy, a to pfesto, Ze cestujici byli pfepravovani
zdarma. Ale vlakem je pfesto mozné se na Fidzi

ZEME V DATECH

Fidzi (anglicky Fiji, fidzZijsky Matanit ko Viti), oficialné Republika Fidzijské ostrovy je stat

v Oceanii. Jeho nejblizsimi sousedy jsou souostrovi Vanuatu (asi 800 km na zapad), Samoa
(asi 700 km na severovychod) a Tonga (asi 500 km na vychod). Od Australie leZi 2 600 km
navychod. Dva nejvétsi ostrovy jsou Viti Levu a Vanua Levu. Hlavni mésto Suva na jihovy-
chodé Viti Levu je zaroven nejvétsim méstem. V zemi prevladaji dvé velké narodnostni sku-
piny. V zemi Zije 473 983 domorodcli (57 % populace), 311 591 (38 %) Ind(i a 42 326 (5 %)
ostatnich. Stfedni délka Zivota muzl je 66,7 let, u Zzen 71,8 let.

TREST SNEDENIM

Domorodi obyvatelé zde az do 19. stoleti praktikovali kanibalismus. Nacelnici trestali sné-
denim" nepratele zabité nebo zajaté v boji, ale také vzboufence a nékdy celé neposlusné
vesnice. Nacelnik Undre Undre siv 19. stoleti za kazdého zabitého a snédeného ¢lovéka da-
val stranou kamen — po jeho smrti jich bylo napocitano 872.

Zdroj: Wikipedia

2Zdroj: Wikipedia

svézt. Spolecnost Coral Coast Railway vypravuje
vyletni vlaky pro turisty, k ¢emuz vyuziva 16 km
trati mezi Sigatokou a Nadi. Vychozi stanici je
Cuvu nedaleko Sigatoky.

Jezdi se jen dvakrat tydné

Na Fidzi jsem jako Zelezni¢ni nadSenec musel
fidZijskou Zeleznici coby raritu Oceadnie do ces-
tovnich planti zahrnout. Piipravu jsem ale tro-
chu podcenil. Na internetu jsem se docetl, Ze
jsou poradany tfi typy vyletl s doporucenim vy-
let si pfedem rezervovat, piestoze vlaky jezdi
denné. Po priletu jsem zjistil, Ze je pouze dva-
krat tydné poradana vyletni jizda spojena s na-
v§tévou domorodé vesnice s obédem a kulturnim
programem. Obdobny vylet 1ze absolvovat
inaraftu nebo terénnimi auty. Jizdenku na vy-
let vlakem jsem si nerezervoval, a proto jsem vy-
jel ze Sigatoky tak, abych byl v Cuvu hodinu pfed
odjezdem. Nebylo mi to nic platné - vlak byl vy-
prodan. Kdyz jsem v kancelati vysvétlil, Ze jsem
pracoval v Ceské republice jako ZelezniCaf (coZ je
pravda) a na FidZi jsem pfijel jen proto, abych se
mohl svézt vlakem, vypravili jen pro mé zvlastni
vlak. Nezapomnéli ani na koZenkovou podlozku
na dfevénou lavici. Byla zbyteéna, celou jizdu
jsem pobihal po vagoné a fotografoval. Lokomo-
tiva s jednim vagonem mne za 20 fidzijskych do-
lari (1 FJD = cca 10,50K¢) zavezla asi 2km po trati
a zpatky. Byl jsem spokojen, tkol jsem splnil.
Ponékud mé zklamalo, Ze se v Cuvu nedal koupit
suvenyr vztahujici se k Zeleznici, ani zadna pub-
likace o fidZijské Zeleznici. Dostal jsem jen re-
klamni letacky a byl odkazan na fotografie

na chodbé. Zeleznici je vénovéana i expozice

v Muzeu Fidzi v hlavnim mésté Suva, ale ani
tam jsem zadnou knihu o Zeleznici neobjevil.

19



Ostrava

j
i

V4

teprve
fungovat

| sedmdesatku

L

iy,

T
‘f:f,‘r’ffmy

i
I

1,
'ﬁﬁﬂ?

ejména pracovni prilezitosti ve velkych

meéstech a jisté zhlédnuti se v ispésich po-
hodlné Slovenské strely vedly po druhé svétové
valce Ceskoslovenské statni drahy (CSD) k zave-
deni dalkovych spojii mezi Ostravskem a Pra-
hou. Rychliky R31/R32 sice na trase mezi praz-
skym Wilsonovym a hlavnim nadrazim v Os-
trave jezdily uz od prosince 1945, le¢ pojmeno-
vani Ostravan se jim dostalo azZ s platnosti na-
sledujiciho jizdniho fadu, v kvétnu 1946.

Motorové vozy na uvod

Pocatky provozu jsou spjaty s motorovymi vozy
M 290.0 (Slovenska strela) a Modrymi Sipy
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M 273.0a M 274.0. Cestu z Prahy do slezské me-
tropole zvladaly za 4 hodiny a 57 minut, v opac-
ném sméru dokazaly byt jeSté o 2 minuty rych-
lejsi. Byl to ictyhodny vykon, nebot infra-
struktura byla ponic¢ena valkou a Zeleznici v té
dobé kralovaly spiSe ndkladni vlaky, které po-
mahaly budovat zbidacelé hospodatstvi.
Zmény prisly uz po ptlroce, kdy se na koleje
dostaly v Ri8i ukofisténé Maybachy M 297.0
(jednotky DR fady VT 137) ze tficatych let, pro-
slulé svou $pickovou aerodynamikou a viibec
vytecnymi technickymi parametry, které pred-
¢ily Modré $ipy i tatrovackou Slovenskou stre-
lu. V poloviné padesatych let ale zacaly mit CSD

i

potiZe s jejich oprava-
mi, objednavky dilt ze
Zapadu totiz jaksi ne-
korespondovaly s vy-
chodné orientovanym
stylem obchodu a May-
bachy zacaly stale cas-
téji stavkovat. Leckdy
musely na Ostravanu
zaskocit tehdy nové motoraky M 262.0. Horké
trubky, jak se vozim pro jejich $§patné chlazeni
prezdivalo, se ale na trase dlouho ,,negrilova-
ly“, jiZ v roce 1957 linku obsluhovaly pouze Gan-
zy fady M 495.0. Jen pro zajimavost: od cervna

_OSTRAVAN"

BOHUMIN— PRAHA



1957 byl Ostravan mezi Prahou a Ceskou Tfebo-
vou spojen se Slovenskou strelou miftici do Bra-
tislavy. Toto spojeni vydrZelo az do kvétna
1968, kdy strela zacala jezdit pfes Havlickuv
Brod.

Do Prerova elektrika
RoK 1960 se pro zeleznici mezi Prahou a Ostra-
vou stal revolué¢nim. Trat z metropole byla elek-
trifikovana a motorové vozy musely ustoupit
vétsim klasickym soupravam s vagony a loko-
motivou. Nicméné elektrické masiny koncily
v Pferové, dile do Bohumina se kvili
absenci trolejového vedeni o vozbu
staraly parni lokomotivy. S na-
stupem ,,klasiky“ se zlepsila
inabidka obcerstveni a tfeba
bufetovy viiz nahradil kla-
sicky ,,jidelak“. Rok 1963
prinesl kompletni zasitova- —J
ni a vkvétnu téhoz roku za- ;
¢aly do Slezska zajizdét Bo-
biny E 499.1, respektive
E 499.0 s pfepfahem v Pferové.
Jisté vétsi zmény mlZzeme
pripomenout s prichodem roku
1975. Tehdy totiz spatfila svétlo své-
ta dvojice prototypovych dieselovych lo-
komotiv Kyklop fady T 499.0. A protoze se pro
druhou z nich hledal zptisob ovéfeni v bézném
provozu, rozhodli funkcionafi ¢SD o nasazeni
na dalkovou trasu z Prahy dale na sever Mora-
vy. Ostravan se tedy uz od pocatku jevil jako
idedlni spoj, nebot konstruktéri potfebovali
otestovat vykon, rychlost a spolehlivost pfi rela-
tivné vysokém dennim probéhu (pfes 700 km).
Mimo to, kdyZ by bylo potfeba, technici z CKD
mohli operativné nastoupit... JenzZe konstruk-
téfi nastupovali prilis ¢asto a Kyklopova ruda
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hvézda zhasla ani ne po roce provozu. Bobiny
pak postupné dosluhovaly az do zacatku

90. let, kdy je kompletné nahradily Skodovacké
PerSingy E 499.3, Které se pomalu prosazovaly
uz v druhé poloviné let osmdesatych.

Manazer zakryl slavu
Za vlady jedné strany byl Ostravan vykladni
skfini CSD, dopravce na spoj nasazoval vZdy to
nejlepsi ze svého parku. Jisty punc vyjimecnos-
ti mu zastal az do roku 1997. Tehdy totiZ na tra-
su vyjel luxusnéjsi vlak SuperCity Manazer se-
staveny pouze z vozil prvni tfidy. A po-

zor, nikde nezastavoval ani z pro-
voznich divodti. Manazer

ve svém puvodnim fazeni vy-

drzel aZ do konce roku 2005
a ziskal si velkou oblibu.

Ale zpét k technice na Os-
travanu. Modernizace vozo-
vé flotily Ceskych drah s se-
bou v roce 1994 prinesla

indstup Banana fady 150
(dfive E 499.2) a o tfi roky poz-

déji jejich modernizovanych

nastupct fady 151, jez zvladaly
rychlost16o km/h.
Nostalgie mezi Zeleznicare prisla

s platnosti jizdniho fadu 2010/2011, kdy 10. pro-
since 2011 vyjel Ostravan naposledy. Ceské dra-
hy vSak chtély na zazity véhlas navazat a Ostra-
vana vzkrisily s grafikonem 2014/2015. A dnes?
Na trasu mezi Prahou, Ostravou, Ceskym T&si-
nem a Navsim vyrazi expres Ostravan vzdy
v 18:24 (Ex 541), aby svého cile dosahl Sest mi-
nut pred jedenactou vecerni. V opacném sméru
vlak (Ex 540) vyjizdiv 5:06 a na prazském hlav-
nim nadraZi zastavuje v 9:39. V Cele stale zii-
stava legendarni sto padesat jednicka.
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CD PRIPRAVUJi RETRO OSTRAVAN S BOBINOU A KYKLOPEM

Ceské drahy chtéji nasadit do obasného provozu retro soupravu Ostravanu s rekonstruovanou Bobinou
nebo Kyklopem. ,Chtéli bychom vlak pronajimat k réiznym firemnim akcim nebo ho pouZivat na retro za-
Zitkové jizdy,” upfesnil Michal Stépan, ¢len predstavenstva CD zodpovédny za osobnidopravu. V3e, co by
se ve vlaku nabizelo béhem jizdy, by se téZ neslo v retro stylu. Dalsiinformace prineseme v nékterém

z letnich vydani Zelezni¢are. Prvni jizda "retro Ostravanu" by se méla uskutecnit letos v zafi nebo Fijnu.

ZAJIMAVOSTI Z PROVOZU

Kvali mizerné infrastruktufe

a zaplnénosti trati nakladnimi viaky

byly rychliky na Moravu a do Slezska
rdzné spojovany. Treba v letech 1947
a1948 byl Ostravan mezi Prahou

a Ceskou Tfebovou sloucen

s Brnénskym drakem.

V roce 1949 dosahoval Ostravan
v jizdnim fadu nejvyssi prdmérné
rychlosti (do Prahy 77,87 km/h,
zPrahy 79,27km/h). Cesta

do metropole mu trvala4,42 h
anazpét4,37 h.

Pres Prerov trvale nejezdil
od roku 1975, vlak byl zrychlen
po Dluhonické spojce.

Vroce 1956 byla Ostravanova
druha tfida zménéna na prvni,
cestujici tedy jezdilijen v luxusu.”

Dvouvozové soupravy Maybacht
M 297.0 disponovaly 80 misty

k sezeni, coZ bylo jen o Ctyfi vice,
nez nabizela Slovenska strela
vjednom voze.

S nastupem Ganz( M 495.0 byla
vroce 1957 opét zavedena i moznost
druhé tFidy.

V jizdnim Fadu 1965/1966 byl rychlik
R 41/42 veden pod nazvem
Ostravan-Expres a mezi Olomouci
aPrahou nestavél. ZPrahy do

C. Trebové byl spojen s Bratislavan-
-Expresem, tedy vtomto obdobi
prekFténou Slovenskou strelou. Zpét
uz jezdily obé soupravy samostatné.

Od kvétna 1967 a nasledujici tFi roky
jezdil Ostravan az do Varsavy.

Vroce 2010 se na stejnou relaci vratil.

Koncem 70. let expres zastavoval

v pondéliranoiv Recanech nad
Labem a v patek v Pardubicich.

To proto, aby mohli vystoupit déInici
z Ostravska a Prahy kvUli stavbé
chvaletické elektrarny.

Protoze byl expres chloubou statni
Zeleznice, vagony nesly jedinecny
napis Ostravan a rudou hvézdu.

Po revoluci putovaly z limuzin CSD
telefony do nékterych viaku.

V Ostravanu vznikly dvé dfevéné
telefonni budky. Techniku mél

na starostivlakvedouci.

Kapacita Ostravanu byla v roce 1992
naplnéna avznikl kolega Jan Perner.
O rok pozdéji byl Ostravan povysen
do kategorie ICa byla u néj zruSena
nutnost rezervace mista.

V GVD 2005/2006 byl Ostravan
veden jako rychlik. Tou dobou ale
alespon zrychlil, nebot mezi Ceskou
Trebovou a Zabfehem mohl

svistét rychlosti 130km/h.

Platnost jizdniho fadu 2008/2009
prinesla novou konecnou v Ceském
Tésiné a Ostravan byl poprvé

v historii veden jednosmeérné.
Ranni spojeni na Prahu zajistovaly

Jan Perner a Hutnik.

Ostravanu se do zruSeni v roce
2011 nepodarilo zdolat cestu pod
Ctyfi hodiny, byt v poslednim roce
se k pokofeni hranice pFibliZil
najednu minutu. Nynivlak trasu
zPrahy do Ostravy zvlada za

3 hodinya 30 minut! Do 415km
vzdaleného Navsi trva cesta

o hodinu déle.
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Podékovani za pomoc pri prepravé
handicapovaného cestujiciho
Nestava se prilis casto, aby nam spokojeni
cestujici zaslali sva podékovani. VétSinou
nas oslovuji spiSe nastvani cestujici, ktefi si
chtéji na néco ¢i nékoho postézovat. Dékov-
nych dopisti zkratka tolik nechodi. O to vétsi
mame radost, kdyz takové podékovani do-
staneme. A nechceme si ho proto nechat
pouze pro sebe. Na strankach ¢asopisu Ze-
leznicat, bychom timto radi tlumocili podé-
kovani pana Suchana, spokojeného vozicka-
fe, ktery ¢asto a rad cestuje vlaky Ceskych
drah a pfi jizdach vyuziva nas objednavkovy
systém. Vyjadril své diky vSem, ktefi, jak
nam pise, ,zajistuji a provadéji pfepravu, vy-
chazeji vstric jeho pozadavkim a zabezpecuji
servis po celou dobu prepravy“. Podle dostup-
nych informaci z informac¢nich systému se
v pfipadé preprav pana Suchana jedna zejmé-
na o kolegy z odboru 11 GR Ceskych drah, dale
o pracovniky z RP ZAP Praha a ZAP Ceské Bu-
déjovice a samoziejmé mnohé dalsi. Timto
bychom radi v§em zainteresovanym osobam
vyjadrili velké podékovani za prikladné re-
prezentovani narodniho dopravce.
NADEZDA BLUDOVSKA,
ODBOR OBCHODU OSOBNi DOPRAVY GR €D
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Pendolino se na trati do Ceskych
Budéjovic zatim neobjevi
Patfim mezi vaSe pravidelné ¢tenate. Pozor-
né sleduji novinky z provozu zZeleznice, které
prinasite. Rad bych se na strankach Zelezni-
Care dozvédél, zda budou v dohledné dobé
jezdit na trati &islo 220 Praha - Ceské Budé-
jovice moderni vlaky Pendolino. Dékuji pie-
dem za zodpovézeni mého dotazu.

MILAN HNAT

Odpoveéd redakce: Pendolino se na trati z Prahy

do Ceskyich Budgjovic zatim neobjevi. Dobrou zprdvou
viak je, Ze Ministerstvo dopravy CR a Ceské drdhy
chystaji na ctvrtém koridoru z Prahy smérem do jiz-
nich Cech nékolik pozitivnich zmén. Novinkou je
hlavné zavedeni rychlych expresnich viakii z Prahy

do Ceskych Budgjovic, respektive do Lince. Soucdsti
pldniijeijeden pdr primych rychlych vlaki mezi Pra-
hou a Ceskym Krumlovem. Vlaky na hotovych Cds-
tech koridoru vyuziji maximdlni rychlost 160 kilomet-
rii v hoding, nyni zde jezdi maximdlné140. Na trat
proto budou zfejmeé presunuty nové Skodovdcké loko-
motivy 109E. Drdhy predbézné pocitaji s nasazenim
modernizovanych vozii s klimatizaci a zdsuvkami,
Kkteré si cestujici pamatuji ze spojii mezi Prahou a Vid-
ni pred nasazenim railjeti.

Své prispévky a naméty zasilejte na redakéni e-mail: zeleznicar@cd.cz

Pribyva vlakd, které vyjizdi na Cervenou, FeSenim je ETCS

V poslednich letech vyrazné pfibylo pfipad(, kdy vlak odjel ze stanice
na cervenou, u nékolika nehod pak tato chyba strojvedouciho skoncila
tragédii. Jen letos se takovych pfipadl stalo uz 39 a celkova skoda pfi
nich dosahla skoro dvou milionti korun. A vlioni dokonce padl rekord.
Bylojich celkem 91, jeden ¢lovék zemfel, EtyFi byli zranéni, Skody vy-
$plhaly na 131 milionl. Drazni inspekce proto vola po technické mo-
dernizacivybaveniv zastavkach. Rada vliakli ma uz dnes takzvaného
autopilota neboli automatické vedenivlaku s cilovym brzdénim, tedy
pristrojem ovladanym dojezdu do stanice. Pfistroj také automaticky
snizuje rychlost na takovou, ktera je v iseku predepsana. Vyjetina cer-
venou ale nedokaze autopilot zabranit, ani kdyz je zapnuty. Sance

Grafika ¢asopisu je slusna, zmeénil
bych ale podobu Kaleidoskopu
Casopis ZelezniCaf pozorné ¢tu jiz nékolik
let a sleduji jeho postupny pferod z novino-
vého formatu do podoby moderniho ¢asopi-
su. Zatim posledni zména, k niz jste pri-
stoupili pocatkem leto$niho roku, se mi cel-
kové 1ibi. Jde s trendem vyvoje podobnych
magazinl. Spokojen jsem jak s vybérem ti-
tulnich fotografii, tak s obsahem. Vyhrady
mam jen ke grafickému zpracovani. Kon-
krétné mam na mysli dvoustranu 4-5, tedy
rubriku Kaleidoskop. Jeji ztvarnéni nepova-
Zuji za §tastné. Na strance zbyva mnoho vol-
ného ,,bilého* mista, texty jsou pritom zby-
tecné kratké. Navic sedm malych ¢lankd za-
bird vekou ¢ast ¢asopisu. To je nevidany lu-
xus. NeuvaZzujete proto o néjaké ipravé toho-
to Gtvaru?

JAROSLAV PODZIMEK

Odpoveéd redakce: Dékujeme za ndzor. Rubrika byla
Castym tématem rozhovorii i u ndsv redakci a $éfy ne-
vyjimaje. Také proto jsme jiZ od cisla 9 pfistoupilik ur-
Cité zmené grafického zpracovdni této dvoustrany. Jak
se ndm to povedlo, miiZete posoudit sim. Samozrejmé
nic neni definitivni, a to ani podoba této rubriky. Je
mozné, Ze se vbudoucnu opét zmeni.

CD si chtéji pronajmout 10 expresnich lokomotiv

Ceské drahy vyhlasily vefejnou soutéz na pronajem deseti modernich lo-
komotiv pro jizdu rychlostiaz 200 kilometrd za hodinu. Za desetilety
pronajem téchto strojl, které chce dopravce vyuzivat mimo jiné na lince
mezi Prahou a Hamburkem, planuje spolecnost utratit 1,3 miliardy ko-
run. Pfedpokladana cena je stanovena véetné servisu a dalSich sluzeb.
Pronajaté lokomotivy maji nahradit lokomotivy od tuzemské Skody
Transportation, které dosud nemaji vSechna potfebna povoleni pro jiz-
du dvousetkilometrovou rychlosti na némeckém Gzemi. Kromeé linky

do Hamburku, kam by pronajaté stroje mély zacit jezdit od letosniho
prosince, planuji Ceské drahy tyto moderni lokomotivy nasadit na dal3i
vyznamné spoje. S ohledem na zavadéni vyssich rychlosti na €eskych

na zlepSeni predstavuje zejména moderni zabezpec€ovaci systém se
zkratkou ETCS. Ten je zabudovan jak na trati, tak v lokomotivé a jiz-
dam na Cervenou dokaze spolehlivé zabranit. U nas je ale zatim pouzi-
van pouze najednom ze dvou hlavnich koridort, konkrétné mezi Koli-
nem, Ceskou Tfebovou a Bfeclavi. AKTUALNE.CZ 3.5. 2016

Prahu a Drazdany ma spojit vysokorychlostni Zzeleznice

Cesko a Sasko se dohodly na spole¢ném vybudovani zcela nové vysoko-
rychlostni zeleznice z Prahy pres Usti do Drazdan. Hotova by mohla byt

v roce 2030. Trat spoji Ceskou republiku a Némecko tunelem pod Kru3ny-
mi horami. Slouzit bude osobni i nakladni dopravé, cestu z Prahy do Draz-
dan zkrati zdnesnich vice nez dvou hodin na hodinu. Zaroven se zvysi ka-
pacita pro nakladni dopravu, snizi hlukova zatéz a dopravni zatizeni v lab-
ském Gdoli. Podrobnosti k projektu predstavil v Usti nad Labem ministr
dopravy Dan Tok a sasky ministr hospodafstvi Martin Dulig. Naklady

na stavbu se odhaduji v fadech desitek miliard korun. Finance nejsou pod-
le Toka problém. ,Penize vezmeme ze statniho rozpoctu, v evropskych
rozpoctech. Pro Cesko je dlileZité, Ze ho nebudou vysokorychlostni traté
obchazet," zdliraznil ministr. Dominantni stavbou nové Zelezni¢ni trati
bude tunel pod Krusnymi horami dlouhy 26,5 kilometru. Vysokorychlost-
nitrat Praha — Drazdany poskytne novou kapacitu a vyresi limity soucas-
né trati. Spojeni bude umoZiiovat i provoz nakladnich viak. — €TK29.4.2016
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koridorech a na zahranicnich linkach uvazuji Ceské drahy v budoucnosti
o pofizeni dokonce az tfi desitek takovych lokomotiv v€etné nyni popta-
vanych 10 kusti lokomotiv. Poptavané lokomotivy maji spInit narocné
pozadavky na mezistatni expresni dopravu. CTK 25.4.2016

Narodni dopravce obnovi flotilu posunovacich stroj(i

Ceské drahy po téméF Ctvrtstoleti vyraznéji obnovi flotilu posunovacich lo-
komotiv. Podnik vypsal vybérové fizeni na dodavku deseti novych strojd, ma
jit o desetilety operativni pronajem s naslednym odkupem. Narodni doprav-
ce do pronajmu investuje odhadem 210 milion0 korun. Ve hte jsou stroje
spolecnosti CZ Loko, které drahy nedavno zkouSely v Praze a Brné, a dosly

k zavéru, ze lokomotivy vyhovuji poZadavkdm lehkého posunu souprav
osobnich voz(. Zajem mé i fada zahranicnich vyrobcl. Firma chce zadit vy-
fazovat ikonické posunovacilokomotivy fady 714, které vznikly v devadesa-
tych letech rekonstrukci jesté o dvacet let starsich strojd. ,Dnes jsou jiz dav-
no za hranou své Zivotnosti, a pokud bychom je chtéli dale provozovat, vy-
Zadovaly by totalni rekonstrukci,” doplnil FrantiSek Bures, ¢len predstaven-
stva CD odpovédny za Gsek techniky, servisu a majetku. Podle néj drahy

na vymeéné usetfi stovky miliond, pfi nahrazeni deseti strojd jde pry za tficet
let o Gsporu 250 miliond korun. Drahy poptavaji Gspornéjsi, lehcia méné vy-
konné posunovaci lokomotivy. E1529.4.2016



Ceska republika

Liberec

WELLNESS HOTEL
BABYLON®#*#

Vyhodnd nabidka
0d1.4.do31.10.2016
1dospély+1dité doi2let
1490 K¢/1NOC se snidani.
Snidané formou bufetu, neome-
zeny vstup do iQLANDIE,
iQPARKU, LUNAPARKU
SADVENTURE GOLF,
AQUAPARKU a saunového
svéta po celou dobu pobytu.
Priplatky za vecere formou
bufetu 299 K¢/ dospély,
169K¢/ dité 3-11,99 let.
Tato akce plativ libovolném

Ceska republika

Zelezna Ruda - Hotel Ostry

Hotel je umistény v nejvyznamnéjsim turistickém centru Su-
mavy. MoZnost ubytovdni'v ve 2-4L pokojich nebo v rodinném
pokoji, s viastnim soc. zafizenim, TV a telefonem. Nabizime
terminy od 4. 6.-1.10. 2016. Cena po dotaci vcetné polopenze
pro dosp. os. 2 940 Kc/os./tydenni pobyt, dité 5-12 let 2 300
K&/os./tydenni pobyt, dité do 5 let zdarma bez ndrokil

na sluzby a litzZko. V pfipadé zdjmu kontaktuje Bc. Terezu
Gojnou, tel.: 972 241 928 nebo e-mail: tereza.gojna@osz.org

@ Travel

Clen Skupiny €D

terminu a libovolném poctu dni.

Elena Club Resort Aparthotel’

apartmdny ve stfedni Itdlii vybavené kuchyrikou, soc. zafizenim,
prackou, balkonem s vyhledem na more, TV, klimatizace
za poplatek. Residence md k dispozici bazén, soldrni terasu,

Stravovdni vlastni nebo moZnost dokoupeni polopenze
na misté, Cena s dotaci od 1200 K¢/os/tyden, moZnost
autobusu za 1200K¢. Cenik a obrdzky hotelu najdete
na strankdch www.cdtravel.cz. Vice na tel. 972 243 054.

NABIDKA €D TRAVEL

Slovensko nové Relax balicky
BesSefiova + Nizké Tatry a Tatralandia + Nizké Tatry

Kombinovany pobyt na 3 nociv BeSefiové nebo Tatralandii a 3 nociv Grand-
hotelu Jasnd .V cené balicku je 6 noci s polopenzi, 2 celodenni vstupy do ter-
mdlniho parku v Beseriové nebo do Tatralandie a v hotelu Grand Jasnd vstup
do wellness centra , parkovdni a komplexni cestovni pojistént.

Vice natel. 723 811984 nebo www.cdtravel.cz

Italie - Silvi Marina

fitness, parkovdni a pldz. servisv cené.

€D travel, s.r.0., 28 fijna 372/5, tel. 972 243 051-55 | e-mail: obch@cdtravel.cz, web: www.cdtravel.cz | provozni doba: pondé&li-patek 9.00-17.00 h
pobocka: Praha hl. nadrazi 972 241 861 | provoznidoba: 1. 5.-30. 9.: pondéli-patek 9.00-18.00 h, sobota 9.00-14.00 h, 1. 10.-30. 4.: pondéli-patek 9.00-17.00 h

Vyhrajte
knihu o nadrazi

©OREG
020

Mate radi historické snimky

s Zeleznicni tematikou? Pak pravé vam

je urcen nasledujici kviz. Ve hie je zajimavy

titul NadraZi Libereckého kraje na historickych pohlednicich.

Kdy pfijel prvni vlak do Liberce?
a/ 1845 b/ 1859 ¢/ 1865
Vite, ve kterém roce se zacaly pouZivat mistopisné pohlednice?
a/ 1885 b/ 1890 /1895

Kdy byla dokonéena celd Zelezniéni trat Pardubice - Liberec?
a/ 1859 b/ 1869 ¢/ 1879

Kolik Zelezni€nich trati iisti do libereckého Zelezniéniho uzlu?

al7 b/ 4 o5

i" liberecké nidraZi ve skuteénosti nistupist?
b/5 /6

Vite kolik ma ,,hlavn
al 4

Jak dlouho trva cesta rychlikovymi spoji z Prahy do Liberce?
a/ 2 hod. 55 min. b/ 3 hodiny ¢/ 2 hod. 32 min.

Odpovédi posilejte do patku 3. cervna na e-mail zeleznicar@cd.cz, do pred-
métu piste heslo soutéZ - Liberecka nadraZi a nezapomefite uvést svou ad-
resu. Knihu vyhrava prvnich 10 dspésnych lustiteldl.

Viyherci soutéZe , Prazske jaro” z¢. 8

Sprdvnd odpoved: c) Podle stavitele smyccovyich ndstrojii Giuseppa Cuarneri del Gesil
Dvé vstupenky na koncert souboru ziskdvaji Josef Hordk, Sezemice, Olga Tomanovd,
Praha a Marta Kubickovd, Prachatice.

I
2

mezindrodni konference na téma:
Vysokorychlostni Zeleznice v CR .

25.-27.5.2016 / Tiebic, Namés

o)
0

tabiE LTS
Ttebig - Praha za 1:15 hod? [SEEEER Wk
Ano, je to mozné! -

t nad Oslavou

[

Medialni partnefi
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V){je urten hlavné rodindm s détmi. Nos
hddkového lesa u obce Divoky. Kromé s
ka pro dospélého stoji 6o K¢, zalistek pro d
dou d}oprada’vat uZjen zbyld volnd mista,
parniviakvyddv9:s0ha 13:40 h, motord

Nejblizsi Zeleznicni stanice: Kromafiz

28. A 29. KVETNA 2016 —

Na Aviatickou pout se slevou VLAK+

Posledni kvétnovy vikend se na pardubickém le-
tiSti uskutecni tradicni prehlidka soucasnych
i historickych letadel s bohatym doprovodnym
programem - Aviatickd pout 2016. Na akci, kterd
letos nese podtitul Hvézdy na obloze, se miiZete
do Pardubic svézt viakem CD na zvyhodnénou
zpdtecni jizdenku VLAK+ se slevou 25 %. V po-
Kladnich CD ji koupite od 15. kvétna stejné jako
vstupenky na Aviatickou pout. Aby vdm jizdenka
VLAK+ platila i pro zpdtecni jizdu, je nutné si ji
na Aviatické pouti nechat orazitkovat u stdnku
Ceskych drah. A co na Aviatické pouti uvidite?
K nejvétsim Idkadliim letoSniho roéniku budou
patrit americky obojZivelny létajici clun PBY-5A
Catalina nebo torpédovy bombardér Grumman
Avenger. Program a dalsi informace najdete
na www.aviatickapout.cz.
NejbliZsi Zeleznicni zastavka:
Pardubice zavodisté

24

Historickymi viaky do Pohadkového lesa

V'sobotu 21. kvétna pojedou mezi Kroméfizi a Zborovicemi

talgickymiviaky s
etkdn(s pohddkovymib
etiod6do1s let zap
vPam[ vlak odjizdi z Kromériz
cekvi:07ha1s:40 h. Vice informaci na
eriz/Zdounky/Zborovice

FOTO: © MICHAL NYVLT| DREAMSTIME.COM

parry: viak slokomotivou Kociir a historic
e totiz mohou svézt do Zdounek

ev8:00h
Www.cd.cz/zazitky.

b o ‘51:54.’-:
21. KVETNA 2016

Plnou parou z Prahy do Dobrise

1 mezi Prahou a Dobrisi se miiZete v sobotu 21. kvét-
na svézt parnimvlakem. Nostalgicky vlak taZeny
lokomotivou Ctyikoldk z roku 1917 odjiZdi z nddraZi
Praha-Branikvio:ooh. Zastavuje ve Vraném nad V1-
tavou, Méchenicich, Cisovicich, MniSku pod Brdy
a Malé Hrastici a do DobfiSe s nim prijedete ve 12:31
h. Doba potrebnd pro doplnénivody do parnilokomo-
tivy v Méchenicich bude vyplnéna pisnickami skupi-
ny Buffoon’s Steam Engines (KaSparovy parni stroje)
Po prijezdu do DobiiSe sev prostordch nddrazi usku-
tecnikoncert skupin Vlak do Dobrise a Mediizy.
Ve13:53h se parnivlak vydd na vyletnijizdu z Dobfise
do Malé Hrastice a zpét. Odjezd z DobriSe do Prahy je
napldnovdn na1s:39 hod. Jizdenky koupite v predpro-
dejiv osobni pokladné na nddrazi Praha-Branik
av mezindrodni pokladné na prazském Masarykové
nddraZi. Vice informaci na www.cd.cz/zazitky.
NejbliZsi Zeleznicni stanice:
Praha-Branik/Dobfis

FOTO: JOSEF LEMBERK

“* 21 KVETNA 2016

ky motordcek Hurvinek, Tento romanticky zp(i
k el . ticky zpiisob dopra-
, kde nanébude po prijezdu cekat aut /j 4
u Zdout L ef obus, ktery je d { -
l Zf[otitmtl ésvou/pro aeti pripraveny také soutéze. A kolik zaplatite zq jizdné? }Zjno;nzré%ldd'?zl;o
30Kc. Jizdenky doporucujeme koupit v pfedprodeji na nddra3; vKrom dsebu
a12:00h, motordk Hurvinek v 10:25ha14:15h. Na zpdteeni jizdu ze Zborovic se

erizi, veviaku se bu-

oD 15, KVETNADO 25. ZARI 2016

Cisar Karel IV. ve Valdstejnské jizdarné

U prileZitosti 700. vyroci narozeni Otcevlasti se
v prazské Valdstejnské jizddrné kond mezindrodni vy-
stava CisarKarel IV 1316-2016. Prostrednictvim 170
expondtii vypiijcenych z vice neZ stovky nejprestizngj-
Sich evropskych a americkych muzei, cirkevnich a sou-
kromyjch sbirek predstavuje KarlaIV. jako mimordd-
nou politickou osobnost stfedoveké Evropy a jako vel-
korysého umeéleckého mecendse. Na vystavé se dozvi-
te, jak byl Karel 1V. vnimdn soucasniky, pro¢ shromaz-
doval ostatky svatych nebo tfeba jakou roli hrdlo ume-
nivesluzbdch Karlovy fisské politiky. Soucdsti vysta-
vy jebohaty doprovodny program vietné koncert(i
a divadelnich predstaveni. Pro détije pfipraven speci-
dlni audio privodce a fada zdbavnych aktivit. Pokud
vpokladné Valdstejnské jizddrny predloZite platnou
jizdenku nebo In Kartu CD, ziskdte slevu 20 %
navstupné - zdkladni, snizené i rodinné.

NejbliZsi Zeleznicni stanice: Praha hl. n./Praha
Masarykovo nadr./Praha-Dejvice

Clw) Ceské drahy

Narodni dopravce

FOTO: © NARODNI GALERIE V PRAZE



